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1 Verkehrsaufkommensdarstellungen Planfalle
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2 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise

2.1 City Forster
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: PTV | GROUP
KP 1 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
" LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
tF | ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
2uf| FoteNr| Symbol] SOR| gy | 1s) | 11 | 1 | iktarny | iktzru | isktat | iktarm | 11| ez | iksm | X | 1s) | iea | ke | ke | gmp | [ | Bemeend
1 1 ?tA K1,2| 41| 42| 49 [ 0467| 499 12,475 | 1,880 | 1915 - 17 682 |0,732| 35619 1,966 12,831 18,889 113,334| C
2 1 4—3—— K34| 41| 42| 49 [ 0467| 523 | 13,075 1,879 | 1915 - 22 870 | 0,601| 22,438| 0,964 | 10,782| 16,335| 100,068| B
3 1 X K56( 10| 11| 80 | 0,122| 194 | 4,850 [ 1,892 | 1903 - 6 232 [0,836(92630(3,480( 8222 | 13071| 78818 | E
4 1 ‘?& K7,8] 10| 11| 80 [ 0,122 72 1,800 | 2,054 [ 1753 - 5 214 1 0,336| 41,068| 0,291| 1,939 | 4,294 | 26,717 | C
Knotenpunktssummen: 1288 1998
Gewichtete Mittelwerte: 0,672 39,158
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand

Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV

Abzeichnung

Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
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Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
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Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 1 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (CityFérster)

P ta| ts fa q m ts qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fteie | Symbol) SGR| 1) | 1s) | 1s) | 13 | tkern | ez | s/ | ikrarmy| (1| ez | ke | | 1) | ke | ik | ke | gmy | | Bemekend
1 1 7t; K1,2( 41 | 42 | 49 [ 0467| 672 16,800 | 1,846 | 1950 - 17 697 | 0,964 121,968 | 18,122| 34,593 | 44,540 267,240| E
2 1 4{’ K34 41 | 42 | 49 [ 0467 | 440 11,000 | 1,928 | 1867 - 19 742 | 0,593 25899 | 0,927 | 9,602 | 14,843| 91,374 | B
3 1 X K56( 10 [ 11 | 80 [ 0,122 205 5125 | 1,909 | 1886 - 6 230 | 0,891 118,622| 5092 | 10,141 15,527 93,721 E
4 1 '71‘ K7,8( 10 [ 11 | 80 [ 0,122| 170 4,250 | 2,041 1764 - 5 215 | 0,791 81,059 | 2,548 | 6,678 | 11,048 | 67,349 E
Knotenpunktssummen: 1487 1884
Gewichtete Mittelwerte: 0,824 88,403
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralie
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA

Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
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Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung

Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)

e R M e e N P I e s e e R R R e e e e s
2 —t’ K1 50 | 51| 40 [ 0,567 101 2,525 | 2,084 1727 - 6 227 | 0,445]| 43,587 0,473| 2,803 | 5634 | 34,041 C
1 1 —;’ K1 50 | 51| 40 |[0,567| 391 9,775 | 1,868 1928 (x) 27 1092 | 0,358 11,654 | 0,324| 5635 | 9,650 | 59,927 | A
2 1 "'/‘\ K2 | 37 | 38| 53 |0422| 648 16,200 | 1,868 1927 - 20 813 | 0,797 36,832 3,202| 17,311 24,348| 148,718 C
3 1 4%' K3 1] 20 | 21 70 | 0,233 289 7,225 | 2,113 1704 - 10 397 | 0,728 48,738| 1,859| 8,533 | 13,473| 81,646 C
Knotenpunktssummen: 1429 2529
Gewichtete Mittelwerte: 0,638 32,828

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1

Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement
" LISA

Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (CityFérster)

e R M e e N P I e s e e R R R e e e e s
2 —t’ K1 50 | 51| 40 [ 0,567 156 3,900 | 2,082 1729 - 7 281 0,555| 44,462 | 0,765| 4,354 | 7,883 | 47,582 C
1 1 —;’ K1 50 | 51| 40 | 0,567| 559 13,975 1,803 1996 (x) 28 1132 | 0,494| 13,606| 0,593 | 8,999 | 14,072| 84,432 | A
2 1 "'/‘\ K2 | 37 | 38 | 53 |0422 543 13,575 | 1,903 1892 - 20 79 | 0,682|27,783| 1,464| 12,490| 18,467| 112,907 B
3 1 4%' K3 1] 20 | 21 70 | 0,233 250 6,250 | 2,102 1713 - 10 399 | 0,627 40,737| 1,079| 6,693 | 11,068 | 66,873 C
Knotenpunktssummen: 1508 2608
Gewichtete Mittelwerte: 0,590 26,401

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1

Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA

Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




: PTV | GROUP
KP 3 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
~ LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
tr]| ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FoteNr | Symbol] SR | (s | 1s1 | 181 | 1 | iktavm) | ikfzron | (s/e | kizvm| (0| ks | ixezmg| X | 1) | ke | kel | ke | | (g | Bemeken
3 — | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 [ 0,544 304 7,600 | 1,854 | 1942 (x) 26 1056 | 0,288 11,886| 0,232 4,341 | 7,865 | 48,606 A
1
2 5 K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 290 7,250 | 1,955 | 1842 - 25 1002 | 0,289 11,940| 0,233 4,156 | 7,604 | 47,038 A
1 <«— | K3/4,K23/24| 62 | 63| 28 | 0,700 765 | 19,125| 1,800 | 2000 - 35 1400 | 0,546 8,479 | 0,748 10,035| 15,393| 92,358 A
2
2 I'n K13/14 8 9 | 8 [0100( 16 0,400 | 2,266 | 1589 - 4 159 | 0,101| 38,226 0,062 0,426 | 1,530 | 10,217 C
3 1 ,{ K5/6 14| 15| 76 (0167 179 | 4475 | 1,832 | 1965 - 8 328 | 0,546 42,458| 0,738| 4,840 | 8,561 | 51,828 C
Knotenpunktssummen: 1554 3945
Gewichtete Mittelwerte: 0,444 | 13,955
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 3 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (CityForster)

Tl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol]  SSR | 49y | 191 | 151 | 1 | tkend | iktran | ts/em | ixezm | 1| ikt ikeznl| X | 1) | ke | ke | ke | pm) | [ | Bemeen
3 — | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 420 | 10,500 [ 1,836 | 1961 (x) 27 1067 | 0,394 13,199| 0,382 6,476 10,780 65974 A
1
2 T K172, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 407 10,175 1,890 | 1904 - 26 1036 | 0,393| 13,222 0,380( 6,281 10,520 | 64,382| A
1 <+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 579 | 14,475| 1,800 | 2000 - 35 1400 | 0,414| 6,775 | 0,417 6,531 10,853 | 65,118 A
2
2 I K13/14 8 9 | 820100 14 0,350 | 2,166 | 1662 - 4 166 | 0,084 37,865| 0,051| 0,369 1,396 | 8912 | C
3 1 ,{ K5/6 141 15| 76 0167 164 | 4,100 | 1,828 | 1969 - 8 329 [ 0,498|40,590| 0,597 4,322| 7,838 | 47,028| C
Knotenpunktssummen: 1584 3998
Gewichtete Mittelwerte: 0,409 13,848
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / HeinrichstralRe
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
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: PTV | GROUP
KP 4 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
T LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze_Planfall_2 (CityForster)
Pl ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmssos Lx Qsv
Zuf | Ftehie | Symbol] SGR | 1g) | 1s) | 1s) | 11 | tkezrny | ik | ps/e| krzrmy| 11| ez kpermg| X | 1) | ke | ke | ke | qm) | g | PO
2 = K11/12| 8 9 | 82 |0100 70 1,750 | 1,915 [ 1880 - 5 188 | 0,372 44,426| 0,343| 1,979 | 4,358 | 26,985 | C
1
1 — K1/2 | 43| 44 | 47 [ 0489 578 | 14,450 | 1,852 | 1944 - 24 951 | 0,608| 20,504| 0,999 | 11,507 | 17,244 | 106,464 B
1 t K3/4 | 45| 46 | 450511 185 | 4,625 | 2056 | 1751 - 22 895 [ 0,207 12,624 0,147 | 2,676 | 5443 [ 32919 | A
2
2 - K3/4 | 45| 46 | 45 (0511 761 | 19,025 1,838 | 1959 - 25 1001 | 0,760 26,314 | 2,425| 17,635| 24,737 | 151,539 B
3 1 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 245 6,125 | 1,954 | 1843 - 9 348 | 0,704 50,723| 1,603| 7,333 | 11,913| 71,907 | D
Knotenpunktssummen: 1839 3383
Gewichtete Mittelwerte: 0,645 | 26,768
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




the mind of movement

Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

Morgenspitze_Planfall_2 (CityForster)
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KP 4 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (CityForster)

tF] ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc @ tw Nae Nwms | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | FteNr | Symbol] SGR | 1g) | 1s) | 1s) | 11 | tkernn | k| 1s/ea| ezrm) | 1 | k| ezng| X | 1) | ke | ke | e |y | g | PO
2 J K11/12| 8 9 82 [ 0,100| 200 5,000 | 1,884 1911 X 5 191 1,047 252,353 11,240| 16,240 23,055 | 140,405 F
1 1 — K1/2 | 43| 44 | 47 (0,489| 751 18,775 | 1,832 1965 - 24 961 | 0,781 29,661 | 2,843 | 18365| 25613 | 156,444 B
1+2 K11/12 951 | 23,775 1,843 | 1953 - 21 837 | 1,136| 296,633 | 62,993 | 86,768 | 102,522 | 626,204| F
1 t K3/4 | 45 | 46 | 45 | 0511| 203 5075 | 2,076 | 1734 - 22 886 | 0,229| 12,869 | 0,168 | 2979 | 5898 | 36,025 | A
2
2 -— K3/4 | 45| 46 | 45 |0511| 528 | 13,200 | 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,517| 16,935 | 0,656 | 9,428 | 14,621 | 87,726 | A
3 1 }" K5/6 | 16 | 17 | 74 | 0,189 203 5075 | 1,951 | 1845 - 9 349 [0,582| 42,219 | 0,869 | 5494 | 9,458 | 58,053 | C
Knotenpunktssummen: 1885 3218
Gewichtete Mittelwerte: 0,616 24,794
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV

Abzeichnung

Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_2 (CityForster)

von\nach| 1 2 3
1 751|200
2 528 203
3 84 | 119
20 Frauenlobstralle
100 (Arm 3) o,
700 . 4 80
N 2
MR ACK
> O
P ©

\

Castroper Hellweg

(Arm 2)
y 84 203 ,:
" 200 119 -
™M
% 751 751 S

Castroper Hellweg
(Arm 1)

Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125

Bearbeiter PTV

Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Abzeichnung Blatt




KP & - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [leih] PS/E Qsv
1-2 1 7,0 7,0 1.100,0 1.100,0( 0,006 | 1,0] 1.093,0] 3,3 A
1 A 1-3 2 230,0 231,0 1.800,0 1.793,0( 0,128 | 1,0] 1.563,0] 23| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1,0] 1.599,0] 23| A
4-1 4 0,0 0,0 663,0 602,5 | 0,000 1,1 6025 | 00| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 1,0 1,0 905,5 905,5 | 0,001| 1,0( 9045 | 40| A
3-4 7 0,0 0,0 988,5 898,5 | 0,000| 1,1 8985 | 00| A
3 C 3-1 8 112,0 112,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,063| 1,0{ 1.681,0] 21| A
3-2 9 25,0 25,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,016| 1,0| 1.5750| 23| A
2-3 10 45,0 45,0 681,0 681,0 | 0,066| 1,0 6360 | 57| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 12,0 12,0 1.030,5 | 1.030,5| 0,012| 1,0 1.0185| 35| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 238,0 239,0 1.800,0 |1.793,0| 0,133| 1,0| 1.5550| 23| A
4 B - 4+5+6 1,0 1,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,001| 1,0f 9990 | 36| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 57,0 57,0 731,0 731,0 | 0,078| 1,0 6740 | 53| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)

von\nach| 1 23| 4
1 7 (230] 1
2 12 45
3 12] 25 Am Hillerberg
1 og 1 (Arm 2) 255 R
100 Q,.. 52
200 v ©
v
v

Hiltroper Landwehr

(Arm 1)
Hiltroper Landwehr
(Arm 3)
| iy <5
Uil 772(§
795 gy
©
&
Ly
I
1 z1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
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Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP & - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [leih] PS/E Qsv
1-2 1 10,0 10,0 975,0 975,0 |1 0,010] 1,0f 9650 | 3,7] A
1 A 1-3 2 183,0 184,5 1.800,0 1.7855[0,103| 1,0] 1.602,5] 22 A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0( 0,003] 1,0] 1.595,0] 23| A
4-1 4 0,0 0,0 613,0 557,5 10,000 1,1] 5575 | 00| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 3,0 3,0 956,5 956,5 | 0,003| 1,0f 9535 | 38| A
3-4 7 1,0 1,0 1.038,0 | 1.038,0| 0,001| 1,0{ 1.037,0| 35| A
3 C 3-1 8 209,0 211,0 1.800,0 | 1.782,0|0,117| 1,0| 1.573,0| 23| A
3-2 9 34,0 35,5 1.600,0 | 1.532,5|0,022| 1,0 1.4985| 24| A
2-3 10 27,0 27,0 621,0 621,0 | 0,043| 1,0( 5940 | 61| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 8,0 8,0 910,5 910,5 | 0,009| 1,0f 9025 | 40| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 198,0 199,5 1.800,0 | 1.7855|0,111| 1,0| 1.587,5| 23| A
4 B - 4+5+6 3,0 3,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,003| 1,0( 997,0 | 36| A
3 C - 7+8+9 244,0 247,5 1.800,0 | 1.7750]|0,138| 1,0| 1.531,0| 24| A
2 D - 10+11+12 35,0 35,0 673,0 673,0 | 0,052| 1,0 6380 | 56| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
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Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ, V2) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ]| [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 ] 50| 51| 40 [ 0567| 101 2,525 | 2,070 | 1739 - 7 279 |0,362|37,949| 0,329| 2,580 | 5297 | 31,782 | C
1
1 —;* K11 50| 51| 40 [ 0,567 391 9,775 | 1,801 [ 1999 (x) 28 1133 | 0,345| 11,458 0,305| 5,567 | 9,557 | 57,342 | A
2 1 ';I‘\ K2 | 50 | 51| 40 [ 0567| 648 | 16,200 | 1,840 [ 1957 - 28 1109 | 0,584 15,506| 0,891| 11,378| 17,083 | 102,498| A
3 1 43;' K3 | 20| 21| 70 [ 0233| 289 7,225 | 2,099 [ 1715 - 10 400 |0,723(48,081( 1,805( 8469 [ 13,391 80,346 | C
Knotenpunktssummen: 1429 2921
Gewichtete Mittelwerte: 0,531 22,573
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
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; PTV | GROUP
KP 2 - HBS Nachweis (ASP) -
the mind of movement
" LISA
MIV - FP90 (FZ, V2) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
tr ] ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw NGt [ Nms [ Nws9s Lx | Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [s] [ [ |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h]| ™ [s] | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] | [-] und
2 —t> K1 ] 50| 51 | 40 [ 0,567 | 156 3,900 | 2,070 | 1739 - 8 336 | 0464|37,718| 0,516 3,973 | 7,344 | 44,064| C
1
1 —;* K1 1] 50| 51 | 40 | 0,567| 559 | 13,975| 1,803 | 1996 (x) 28 1132 | 0,494 13,606 | 0,593 | 8,999 | 14,072 | 84,432 A
2 1 ‘i‘\ K2 | 50 | 51 | 40 [ 0,567| 543 | 13,575| 1,872 | 1923 - 27 1087 | 0,500 13,885| 0,609 | 8,839 13,867 | 83,202 A
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 | 0,233 250 6,250 | 2,094 | 1719 - 10 401 | 0,623 | 40,466 | 1,058 6,666 | 11,033| 66,198 C
Knotenpunktssummen: 1508 2956
Gewichtete Mittelwerte: 0,514 20,654
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nums 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




~ LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Morgenspitze Planfall_2 (CityForster)
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Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




2.2 Farwick+Grote

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



KP 1 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (f+g)

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce Nwms | Nms95 Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [s]| [-] |IKfz/h]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfzzh1| * [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] ung
1 1 ?t; K1,2| 41 | 42| 49 | 0467 497 | 12425| 1,879 | 1916 - 17 670 | 0,742| 36,949 | 2,097 [ 13,006| 19,105 114,630 C
2 1 4-:— K3,4| 41 | 42| 49 [0467| 523 | 13,075 1,880 | 1915 - 22 870 | 0,601 22,438 | 0,964 | 10,782 16,335| 100,068| B
3 1 X K56] 10 [ 11| 80 0122 212 5300 | 1,892 | 1903 - 6 232 | 0,914| 132,146 6,000 11,237 | 16,906 | 101,943| E
4 1 '}1‘ K7,8] 10 [ 11| 80 0122 72 1,800 | 2,050 | 1756 - 5 214 | 0,336| 41,068 [ 0,291 1,939 | 4294 | 26,743 | C
Knotenpunktssummen: 1304 1986
Gewichtete Mittelwerte: 0,691 46,833
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt I
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_2 (f+g)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 1 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (f+g)

P ta| ts fa q m ts qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fteie | Symbol) SGR| 1) | 1s) | 1s) | 13 | tkern | ez | s/ | ikrarmy| (1| ez | ke | | 1) | ke | ik | ke | gmy | | Bemekend
1 1 }t; K1,2| 41| 42| 49 [ 0467 678 | 16,950 1,845 | 1951 - 17 689 | 0,984 141,174 21,495 38,298 | 48,764 | 292,584| E
2 1 4{’ K3.4| 41| 42 | 49 | 0467 | 437 | 10925 1,931 | 1865 - 19 741 [ 0,590 25803 | 0,913 | 9,516 | 14,733| 90,785 | B
3 1 X K56| 10| 11| 80 |0,122| 215 5375 | 1,909 | 1886 - 6 230 [0,935( 146,906 6,884 | 12,211| 18,121| 109,378| E
4 1 '71‘ K7,8| 10| 11| 80 |0,122| 170 | 4,250 | 2,039 | 1766 - 5 215 [ 0,791 81,059 | 2,548 | 6,678 | 11,048| 67,349 | E
Knotenpunktssummen: 1500 1875
Gewichtete Mittelwerte: 0,840 101,571
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV

Abzeichnung

Blatt




~ LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Abendspitze Planfall_2 (f+g)

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 435(144| 99
2 308 11118
3 134| 54 27
4 110| 27 | 33
20 Castroper Hellweg
100 (Arm1)
v
400 Lé;) 734
S0 s
)
& B T~
Ly

<
.
f:b‘\by‘ ¢ Sodinger Stralle

PN (Arm 3)

Castroper Hellweg

(Arm 2)
&
4*7 Hans-Sachs-StralRe
R4 (Arm 4)
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Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (f+g)

e R M e e N P I e s e e R R R e e e e s
2 —t’ K1 50 | 51| 40 [ 0,567 104 2,600 | 2,084 1727 - 5 219 | 0,475] 45,342 0,538| 2,954 | 5861 | 35,412 C
1 1 —;’ K1 50 | 51| 40 | 0,567| 392 9,800 | 1,867 1928 (x) 27 1092 | 0,359| 11,668 0,326| 5,654 | 9,675 | 60,082 | A
2 1 "'/‘\ K2 | 37 | 38| 53 |0422| 662 16,550 | 1,870 1925 - 20 812 |0,815| 39,554 3,753 | 18,334 | 25,576| 156,372 C
3 1 4%' K3 1] 20 | 21 70 | 0,233 282 7,050 | 2,113 1703 - 10 397 |0,710| 46,883 | 1,672| 8,151 | 12,979| 78,653 C
Knotenpunktssummen: 1440 2520
Gewichtete Mittelwerte: 0,646 33,816

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1

Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




~ LISA

Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

Morgenspitze Planfall_2 (f+g)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (f+g)

e R M e e N P I e s e e R R R e e e e s
2 —t’ K1 50 | 51| 40 [ 0,567 161 4,025 | 2,082 1729 - 7 279 | 0,577 45,823 0,845| 4,568 | 8,183 | 49,393 C
1 1 —;’ K1 50 | 51| 40 | 0,567| 565 14,125 | 1,803 1996 (x) 28 1132 | 0,499 13,693 | 0,606| 9,135 | 14,247| 85482 | A
2 1 "'/‘\ K2 | 37 | 38 | 53 |0422 546 13,650 [ 1,905 1890 - 20 79 | 0,686|27,987| 1,498| 12,611] 18,617| 114,048 B
3 1 4);' K31 20| 21| 70 | 0,233 242 6,050 | 2,101 1713 - 10 399 |0,607]|39,676| 0,980| 6,385 | 10,659| 64,402 | C
Knotenpunktssummen: 1514 2606
Gewichtete Mittelwerte: 0,592 26,418

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1

Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA

Abendspitze Planfall_2 (f+g)
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Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 3 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (f+g)

Tl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol]  SSR | 49y | 191 | 151 | 1 | tkend | iktran | ts/em | ixezm | 1| ikt ikeznl| X | 1) | ke | ke | ke | pm) | [ | Bemeen
3 — | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 299 7,475 | 1,859 | 1937 (x) 26 1054 | 0,284 11,842| 0,227 4,258 7,748 | 48022| A
1
2 T K172, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 284 7,100 | 1,950 | 1847 - 25 1003 | 0,283| 11,871 0,226 4,053 | 7,458 | 46,090| A
1 <+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 755 | 18875| 1,800 | 2000 - 35 1400 [ 0,539| 8368 | 0,725 9,818 15,117( 90,702| A
2
2 I K13/14 8 9 | 82(0100| 15 0,375 | 2,280 | 1579 - 4 158 | 0,095 38,122| 0,058| 0,399 1,467 | 9,858 | C
3 1 ,{ K5/6 141 15| 76 | 0167 176 | 4,400 | 1,834 | 1963 - 8 328 | 0,537|42,083| 0,709 4,735| 8415 [50,944| C
Knotenpunktssummen: 1529 3943
Gewichtete Mittelwerte: 0,438] 13,817
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_2 (f+g)

von\nach| 1 23
1 450(133
2 755 15
3 163| 13
20
100 Castroper Hellweg
700 (Arm 2)
™M
© 755 755
oo

i 15

M

\I

\‘

(@)

163 ™M
450) "
13 3

M
o )450
w 133 |

Castroper Hellweg

(Arm 1)
> >
(e}
SORCIRE
S 9 ﬁ,\/\
NP
4
HeinrichstralRe
(Arm 3)
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 3 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (f+g)

Tl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol]  SSR | 49y | 191 | 151 | 1 | tkend | iktran | ts/em | ixezm | 1| ikt ikeznl| X | 1) | ke | ke | ke | pm) | [ | Bemeen
— | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 415 | 10,375 1,840 | 1957 (x) 27 1066 | 0,389 13,129| 0,373 6,374 10,644 | 65269| A
1
T K1/2, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 403 10,075 | 1,888 | 1907 - 26 1037 | 0,389| 13,164 0,373 | 6,200 10,411 63,715| A
<+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700| 568 | 14,200 | 1,800 [ 2000 - 35 1400 | 0,406| 6,694 | 0,403 6,354 10,617 | 63,702| A
2
I K13/14 8 9 | 820100 13 0325 | 2176 | 1654 - 4 165 | 0,079 37,787| 0,048| 0,343 1,333 | 8550 | C
3 ,{ K5/6 141 15| 76 | 0,167 159 3975 | 1,833 | 1964 - 8 328 | 0,485|40,178| 0,565 4,168| 7,621 | 45726| C
Knotenpunktssummen: 1558 3996
Gewichtete Mittelwerte: 0,402 13,700
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / HeinrichstralRe
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_2 (f+g)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
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: PTV | GROUP
KP 4 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
T LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (f+g)
Pl ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmssos Lx Qsv
Zuf | Ftehie | Symbol] SGR | 1g) | 1s) | 1s) | 11 | tkezrny | ik | ps/e| krzrmy| 11| ez kpermg| X | 1) | ke | ke | ke | qm) | g | PO
2 = K11/12| 8 9 | 82 |0100 70 1,750 | 1,915 [ 1880 - 5 188 | 0,372 44,426| 0,343| 1,979 | 4,358 | 26,985 | C
1
1 — K1/2 | 43| 44 | 47 [ 0489 568 | 14,200 [ 1,854 | 1942 - 24 950 | 0,598 20,215| 0,952 | 11,207 | 16,869 | 104,250 B
1 t K3/4 | 45| 46| 45|0511| 171 4,275 | 2,058 | 1749 - 22 894 (0,191 12,460 0,133 | 2,450 | 5097 | 30,857 | A
2
2 - K3/4 | 45| 46| 45 (0511 752 | 18,800 | 1,838 | 1959 - 25 1001 | 0,751 25,636 2,273 | 17,191| 24,203 | 148,268 B
3 1 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 243 6,075 | 1,954 | 1842 - 9 348 | 0,698 50,140 1,551| 7,227 | 11,774| 71,068 | D
Knotenpunktssummen: 1804 3381
Gewichtete Mittelwerte: 0,637 26,398
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




the mind of movement

Strombelastungsplan Morgenspitze
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KP 4 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (f+g)

tF] ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc @ tw Nae Nwms | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | FteNr | Symbol] SGR | 1g) | 1s) | 1s) | 11 | tkernn | k| 1s/ea| ezrm) | 1 | k| ezng| X | 1) | ke | ke | e |y | g | PO
2 J K11/12| 8 9 82 [ 0,100| 200 5,000 | 1,884 1911 X 5 191 1,047 252,353 11,240| 16,240 23,055 | 140,405 F
1 1 — K1/2 | 43| 44 | 47 | 0489| 738 18,450 | 1,832 1965 - 24 961 | 0,768 28441 | 2,569 | 17,667| 24,776 | 151,332 B
1+2 K11/12 938 | 23,450 1,843 | 1953 - 21 829 [ 1,131]291,382| 61,130| 84,580 100,134| 611,618| F
1 t K3/4 | 45 | 46 | 45 0511 194 | 4,850 | 2,078 | 1732 - 22 885 [0,219| 12,763 | 0,159 | 2,830 | 5675 | 34697 | A
2
2 -— K3/4 | 45| 46 | 450511 519 [ 12,975| 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,508 16,752 | 0,630 [ 9,199 | 14,328 | 85968 | A
3 1 }" K5/6 | 16 | 17 | 74 | 0,189 200 5000 | 1,951 | 1845 - 9 349 [ 0,573| 41,795 | 0,834 | 5381 | 9304 | 57,108 | C
Knotenpunktssummen: 1851 3217
Gewichtete Mittelwerte: 0,606 | 24,184
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV

Abzeichnung

Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

LISA

the mind of movement

Abendspitze Planfall_2 (f+g)
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KP & - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

LISA

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Morgenspitze Planfall_2 (f+g)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vF:EE/h] [kac\:,F_’EE/h] [F(;;Zh] E(_I] ]EPE] [lejh] Fg Qsv
1-2 1 4,0 4,0 1.111,5 1.111,5] 0,004| 1,0| 1.107,5| 3,3| A
1 A 1-3 2 228,0 229,0 1.800,0 1.793,0| 0,127] 1,0] 1.565,0| 23| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001] 1,0] 1.599,0| 23| A
4-1 4 4,0 4,0 673,5 673,5 | 0,006| 1,0| 6695 | 54| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 19,0 19,0 907,5 907,5 | 0,021| 1,0| 8885 | 41| A
3-4 7 6,0 6,0 990,5 990,5 | 0,006 1,0] 9845 | 37| A
3 C 3-1 8 112,0 112,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,063[ 10| 1.681,0] 21| A
3-2 9 16,0 16,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,010( 1,0| 1.584,0| 23| A
2-3 10 17,0 17,0 651,5 651,5 | 0,026| 1,0 6345 | 57| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2-1 12 6,0 6,0 1.036,5 | 1.036,5|0,006( 1,0| 1.030,5| 3,5 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 233,0 234,0 1.800,0 | 1.793,0| 0,130( 1,0| 1.560,0| 23| A
4 B - 4+5+6 23,0 23,0 852,0 852,0 1 0,027| 1,0] 8290 | 43| A
3 C - 7+8+9 134,0 134,5 1.800,0 1.793,0| 0,075] 1,0] 1.659,0| 22| A
2 D - 10+11+12 23,0 23,0 719,0 719,0 |1 0,032| 1,0] 696,0 | 52| A
Gesamt QSV| A
aF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement
LISA

Morgenspitze Planfall_2 (f+g)
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KP & - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Abendspitze Planfall_2 (CityForster)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [leih] PS/E Qsv
1-2 1 10,0 10,0 975,0 975,0 |1 0,010] 1,0f 9650 | 3,7] A
1 A 1-3 2 183,0 184,5 1.800,0 1.7855[0,103| 1,0] 1.602,5] 22 A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0( 0,003] 1,0] 1.595,0] 23| A
4-1 4 0,0 0,0 613,0 557,5 10,000 1,1] 5575 | 00| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 3,0 3,0 956,5 956,5 | 0,003| 1,0f 9535 | 38| A
3-4 7 1,0 1,0 1.038,0 | 1.038,0| 0,001| 1,0{ 1.037,0| 35| A
3 C 3-1 8 209,0 211,0 1.800,0 | 1.782,0|0,117| 1,0| 1.573,0| 23| A
3-2 9 34,0 35,5 1.600,0 | 1.532,5|0,022| 1,0 1.4985| 24| A
2-3 10 27,0 27,0 621,0 621,0 | 0,043| 1,0( 5940 | 61| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 8,0 8,0 910,5 910,5 | 0,009| 1,0f 9025 | 40| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 198,0 199,5 1.800,0 | 1.7855|0,111| 1,0| 1.587,5| 23| A
4 B - 4+5+6 3,0 3,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,003| 1,0( 997,0 | 36| A
3 C - 7+8+9 244,0 247,5 1.800,0 | 1.7750]|0,138| 1,0| 1.531,0| 24| A
2 D - 10+11+12 35,0 35,0 673,0 673,0 | 0,052| 1,0 6380 | 56| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_2 (f+g)
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KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ, V2) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (f+g)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
2uf| FoteNr | Symbol SGR| 1) | 1) | 1s) | 1 | iktarm)| ikt | ts/ktar| sz | 1| ez | iksm | X | is) | ke | ke | ke | gmp | [ | Bemeen
2 —t> K1 | 50| 51| 40 (0567 104 2,600 | 2,070 | 1739 - 7 271 [ 0,384|38920| 0,363 | 2,697 | 5474 | 32844 ( C
1
1 —;* K1 ] 50 [ 51| 40 [ 0,567| 392 9,800 | 1,801 [ 1999 (x) 28 1133 | 0,346| 11,471| 0,307| 5,586 | 9,583 | 57,498 | A
2 1 ‘;/‘\ K2 | 50 | 51| 40 (0567 662 16,550 | 1,840 | 1956 B 28 1109 | 0,597 15,831| 0,948| 11,781| 17,586| 105,516 A
3 1 4);' K31 20| 21| 70 (0233 282 7,050 [ 2,100 | 1715 - 10 400 | 0,705| 46,310 1,626 8,096 | 12,908 | 77,448 | C
Knotenpunktssummen: 1440 2913
Gewichtete Mittelwerte: 0,534 22,280
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_2 (f+g)
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Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




~ LISA

MIV - FP90 (FZ, V2) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (f+g)

KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

tr ] ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw NGt [ Nms [ Nws9s Lx | Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [s] [ [ |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h]| ™ [s] | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] | [-] und
2 —t> K11 50| 51 | 40 [ 0,567 161 4,025 [ 2,070 [ 1739 - 8 335 | 0481]38,269| 0,555 4,136 7,575 | 45450| C
1
1 —;* K1 ] 50| 51 | 40 | 0,567| 565 | 14,125| 1,803 | 1996 (x) 28 1132 | 0,499 13,693 | 0,606 | 9,135| 14,247 | 85,482 A
2 1 ‘i‘\ K2 | 50 | 51 | 40 | 0,567| 546 | 13,650 | 1,871 | 1924 - 27 1087 | 0,502 13,919( 0,614| 8,903 | 13,949| 83,694 A
3 1 4);' K3 |1 20| 21| 70 | 0,233 242 6,050 | 2,093 1720 - 10 401 | 0,603 | 39,427| 0,961| 6,360| 10,625| 63,750 C
Knotenpunktssummen: 1514 2955
Gewichtete Mittelwerte: 0,515 20,501
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nums 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Abendspitze Planfall_2 (f+g)
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2.3 RMPSL.LA

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



KP 1 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

tF | ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
2uf| FoteNr| Symbol] SOR| gy | 1s) | 11 | 1 | iktarny | iktzru | isktat | iktarm | 11| ez | iksm | X | 1s) | iea | ke | ke | gmp | [ | Bemeend
1 1 ?tA K1,2| 41| 42| 49 [ 0467 501 12,525 | 1,879 | 1916 - 17 669 | 0,749| 37,595| 2,198 13,232 19,384 116,304| C
2 1 4—3—' K34| 41| 42| 49 [ 0467| 522 | 13,050 1,880 | 1915 - 22 870 | 0,600| 22,410| 0,960| 10,753 | 16,299| 99,848 | B
3 1 X K56( 10| 11| 80 |0122| 195 | 4,875 | 1,892 | 1903 - 6 232 [ 0,841|94,549(3,602| 8372 | 13,265| 79,988 | E
4 1 ‘?& K7,8] 10| 11| 80 [ 0,122 72 1,800 | 2,050 [ 1756 - 5 214 1 0,336| 41,068| 0,291| 1,939 | 4,294 | 26,743 | C
Knotenpunktssummen: 1290 1985
Gewichtete Mittelwerte: 0,680 | 40,254
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




~ LISA

Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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KP 1 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

P ta| ts fa q m ts qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fteie | Symbol) SGR| 1) | 1s) | 1s) | 13 | tkern | ez | s/ | ikrarmy| (1| ez | ke | | 1) | ke | ik | ke | gmy | | Bemekend
1 1 }t; K1,2| 41| 42| 49 (0467 680 | 17,000 ( 1,845 | 1951 - 17 688 | 0,988 145,099 | 22,202 | 39,091 49,665| 297,990 E
2 1 4{’ K3.4| 41| 42 | 49 | 0467| 438 | 10,950 | 1,930 | 1865 - 19 741 [ 0,591 25838 | 0,918 | 9,545 | 14,770| 91,013 | B
3 1 X K56| 10| 11 | 80 |0,122| 203 5075 | 1,910 | 1885 - 6 230 [0,883( 114,228 4,814 | 9,808 | 15105| 91,1774 | E
4 1 '71‘ K7,8| 10| 11| 80 |0,122| 170 | 4,250 | 2,039 | 1766 - 5 215 [ 0,791 81,059 | 2,548 | 6,678 | 11,048| 67,349 | E
Knotenpunktssummen: 1491 1874
Gewichtete Mittelwerte: 0,835 98,560
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV

Abzeichnung

Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA

Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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(Arm 4)

Projekt

VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt

Castroper Hellweg / Sodinger Stralte
Auftragsnr. 821125 Variante

Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf) FSteNr | Symbol| SGR| 1 | 151 | 11 | [ | ikfrh | ikt | fs/kta | ikevmt | 11 | ikezvon | kfarm | X | 1) | ke | ke | ke | gm) | [ | PO
2 —t> K1 | 50| 51| 40 (0567 100 2,500 | 2,087 | 1725 - 6 228 [0439|43,269| 0461| 2,764 | 5576 | 33,724 C
1
1 —;* K1 ] 50| 51| 40 | 0,567| 394 9,850 | 1,865 [ 1930 (x) 27 1094 | 0,360| 11,677| 0,327| 5686 | 9,719 | 60,297 | A
2 1 ‘;/‘\ K2 | 37| 38| 53 (0422 646 16,150 | 1,868 | 1927 B 20 813 [ 0,795| 36,568 | 3,149| 17,196 | 24,209 | 147,869 C
3 1 4);' K31 20| 21| 70 (0233 286 7,150 [ 2,113 | 1704 - 10 397 |[0,720| 47,887 1,773| 8,363 | 13,254| 80,319 [ C
Knotenpunktssummen: 1426 2532
Gewichtete Mittelwerte: 0,635 32,431
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

von\nach| 1 2131 4
1 393|100( 1
2 576 70
3 187| 99
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100
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(Arm 1)
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21
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (RMSPL.LA)

e R M e e N P I e s e e R R R e e e e s
2 —t’ K1 50 | 51| 40 [ 0,567 156 3,900 | 2,082 1729 - 7 284 | 0,549| 44,006| 0,745| 4,328 | 7,846 | 47,358 C
1 1 —;’ K1 50 | 51| 40 | 0,567| 568 14,200 | 1,803 1996 (x) 28 1132 | 0,502| 13,747 | 0,614| 9,209 | 14,341| 86,046 | A
2 1 "'/‘\ K2 | 37 | 38 | 53 |0422 538 13,450 | 1,903 1892 - 20 79 | 0,676]| 27,491| 1,416 12,302| 18,234| 111,483 B
3 1 4%' K3 1] 20 | 21 70 | 0,233 241 6,025 | 2,101 1713 - 10 399 |0,604|39,525| 0,966| 6,344 | 10,604 | 64,069 C
Knotenpunktssummen: 1503 2611
Gewichtete Mittelwerte: 0,586 | 25,941

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1

Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 3 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

Tl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol]  SSR | 49y | 191 | 151 | 1 | tkend | iktran | ts/em | ixezm | 1| ikt ikeznl| X | 1) | ke | ke | ke | pm) | [ | Bemeen
— | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 299 7475 | 1,854 | 1942 (x) 26 1056 | 0,283 11,830| 0,226 4,255( 7,744 | 47,858| A
1
T K172, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 284 7,100 | 1,950 | 1847 - 25 1004 | 0,283| 11,870 0,226 4,053 | 7,458 [ 46,090| A
<+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 752 | 18800 | 1,800 | 2000 - 35 1400 (0,537 8335 | 0,718 9,755( 15,037 90,222| A
2
I K13/14 8 9 | 82(0100| 15 0,375 | 2,280 | 1579 - 4 158 | 0,095 38,122| 0,058| 0,399 1,467 | 9,858 | C
3 ,{ K5/6 14 15| 76 [ 0,167 177 | 4425 | 1,835 | 1962 - 8 328 [ 0,540| 42200 0,718 4,769| 8462 | 51,229| C
Knotenpunktssummen: 1527 3946
Gewichtete Mittelwerte: 0,437 13,841
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / HeinrichstralRe
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement
LISA

Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West

Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle

Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021

Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 3 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

Tl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol]  SSR | 49y | 191 | 151 | 1 | tkend | iktran | ts/em | ixezm | 1| ikt ikeznl| X | 1) | ke | ke | ke | pm) | [ | Bemeen
3 —> | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 415 | 10,375 1,836 | 1961 (x) 27 1067 | 0,389 13,127| 0,373 6,374| 10,644 | 65141 A
1
2 T K172, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 402 10,050 | 1,889 | 1906 - 26 1037 | 0,388 13,149 0,371 6,180 10,384 | 63,550 A
1 <+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 565 | 14,125| 1,800 | 2000 - 35 1400 | 0,404| 6,673 | 0,399 6,307 10,554 | 63,324| A
2
2 I K13/14 8 9 | 820100 13 0325 | 2176 | 1654 - 4 165 | 0,079 37,787| 0,048| 0,343 1,333 | 8550 | C
3 1 ,{ K5/6 141 15| 76 0167 160 | 4,000 | 1,834 | 1963 - 8 328 | 0,488|40,274| 0,572 4,200| 7,666 | 4599%| C
Knotenpunktssummen: 1555 3997
Gewichtete Mittelwerte: 0,402 | 13,728
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / HeinrichstralRe
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




: PTV | GROUP
KP 4 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
T LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
Pl ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmssos Lx Qsv
Zuf | Ftehie | Symbol] SGR | 1g) | 1s) | 1s) | 11 | tkezrny | ik | ps/e| krzrmy| 11| ez kpermg| X | 1) | ke | ke | ke | qm) | g | PO
2 = K11/12| 8 9 | 82 |0100 70 1,750 | 1,915 [ 1880 - 5 188 | 0,372 44,426| 0,343| 1,979 | 4,358 | 26,985 | C
1
1 — K1/2 | 43| 44 | 47 [ 0489 568 | 14,200 [ 1,854 | 1942 - 24 950 | 0,598 20,215| 0,952 | 11,207 | 16,869 | 104,250 B
1 t K3/4 | 45| 46 | 450511 174 | 4,350 | 2,058 | 1749 - 22 894 [ 0,195 12,499( 0,136| 2,499 | 5173 | 31,317 | A
2
2 - K3/4 | 45| 46 | 45 (0511 753 | 18825 1,838 | 1959 - 25 1001 | 0,752 25,708 2,289 | 17,239| 24,261 | 148,623 B
3 1 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 243 6,075 | 1,954 | 1842 - 9 348 | 0,698 50,140 1,551| 7,227 | 11,774| 71,068 | D
Knotenpunktssummen: 1808 3381
Gewichtete Mittelwerte: 0,638 26,412
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




the mind of movement

Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 4 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

tF ta ts fa q m tB qs Nwms,95>nK nc C tw Nce Nwms | Nwms,os5 Lx Qsv
Zuf | FoteNr ) Symbol) SR | 1) | 1s) | 1s1 | 1 | tkfrny | (kezrl | ts/iia | iitarm) | 1| kel [ ikzng| X | 1) | ke | (ke | ke | gy | () | PO
J K11/12| 8 9 82 [ 0,1700| 200 5,000 | 1,884 1911 X 5 191 1,047 252,353 11,240| 16,240| 23,055| 140,405 F
1 — K1/2 | 43 | 44| 47 [ 0489| 734 | 18350 | 1,832 | 1965 - 24 967 | 0,764 28098 | 2493 | 17,462 | 24,529 149,823| B
1+2 K11/12 934 | 23350 1,843 | 1953 - 21 826 | 1,131| 291,467 60,918 | 84,268 | 99,793 | 609,536 F
L K3/4 | 45| 46 | 45 | 0,511 194 4,850 | 2,078 1732 - 22 885 |[0,219| 12,763 | 0,159 | 2,830 | 5675 | 34,697 | A
2
-— K3/4 | 45| 46 | 45 (0511| 523 | 13,075| 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,512| 16,834 | 0,642 | 9,301 | 14459| 86,754 | A
3 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 199 4,975 | 1,952 | 1845 - 9 349 | 0,570 41,660 | 0,823 | 5345 | 9,255 | 56,807 | C
Knotenpunktssummen: 1850 3217
Gewichtete Mittelwerte: 0,605| 24,012
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nms Mittlere Ruickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP & - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [leih] PS/E Qsv
1-2 1 6,0 6,0 1.114,0 1.114,0( 0,005| 1,0] 1.108,0] 32 A
1 A 1-3 2 226,0 227,0 1.800,0 1.793,0( 0,126 | 1,0] 1.567,0] 23| A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0( 0,002] 1,0] 1.597,0] 23| A
4-1 4 2,0 2,0 667,0 667,0 | 0,003 1,0 6650 | 54| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 14,0 14,0 908,5 908,5 | 0,015| 1,0 894,55 | 40| A
3-4 7 7,0 7,0 990,5 990,5 | 0,007| 1,0( 9835 | 37| A
3 C 3-1 8 109,0 109,5 1.800,0 | 1.791,0| 0,061| 1,0 1.6820| 21| A
3-2 9 17,0 17,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,011| 1,0{ 1.583,0| 23| A
2-3 10 29,0 29,0 658,5 6585 | 0,044| 1,0 6295 | 57| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 9,0 9,0 1.039,5 |1.039,5| 0,009| 1,0 1.030,5| 35| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 235,0 236,0 1.800,0 |1.793,0|0,131| 1,0| 1.5580| 23| A
4 B - 4+5+6 16,0 16,0 889,0 889,0 | 0,018| 1,0 8730 | 41| A
3 C - 7+8+9 133,0 133,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,074| 1,0| 1.660,0| 22| A
2 D - 10+11+12 38,0 38,0 717,0 717,0 | 0,053| 1,0 6790 | 53| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement
LISA

Morgenspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP & - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [leih] PS/E Qsv
1-2 1 8,0 8,0 990,5 990,5 | 0,008] 1,0 9825 | 37| A
1 A 1-3 2 179,0 180,5 1.800,0 1.785,5[ 0,100| 1,0] 1.606,5] 22 A
1-4 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0( 0,005]| 1,0] 1.592,0] 23| A
4-1 4 2,0 2,0 606,5 606,5 | 0,003 1,0 6045 | 60 A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 11,0 11,0 959,5 959,5 | 0,011 1,0] 9485 | 38| A
3-4 7 15,0 15,0 1.039,0 | 1.039,0| 0,014 1,0] 1.0240| 35| A
3 C 3-1 8 207,0 209,0 1.8000 |1.782,0]| 0,116 1,0] 1.5750] 23| A
3-2 9 22,0 23,0 1.600,0 | 1.531,0| 0,014 1,0]| 1.509,0| 24| A
2-3 10 15,0 15,0 600,5 600,5 | 0,025| 1,0| 5855 | 61| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 6,0 6,0 919,5 919,5 | 0,007| 1,0f 9135 | 39| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 195,0 196,5 1.800,0 | 1.7855|0,109| 1,0 1.590,5| 23| A
4 B - 4+5+6 13,0 13,0 928,5 928,5 | 0,014| 1,0f 9155 | 39| A
3 C - 7+8+9 244,0 247,0 1.800,0 |1.7785|0,137| 1,0| 1.5345| 23| A
2 D - 10+11+12 21,0 21,0 656,5 656,5 | 0,032| 1,0( 6355 | 57| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_2 (RMPSL.LA)

von\nach| 1 21 3| 4
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Hiltroper Landwehr
(Arm 3)
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ, V2) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_2 (RMSPL.LA)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
2uf| FoteNr | Symbol SGR| 1) | 1) | 1s) | 1 | iktarm)| ikt | ts/ktar| sz | 1| ez | iksm | X | is) | ke | ke | ke | gmp | [ | Bemeen
2 —t> K1 | 50| 51| 40 (0567 100 2,500 | 2,070 | 1739 - 7 280 |[0,357|37,735| 0,321| 2,546 | 5245 | 31,470 [ C
1
1 —;* K1 ] 50| 51| 40 | 0,567| 394 9,850 | 1,801 [ 1999 (x) 28 1133 | 0,348| 11,496| 0,310| 5623 | 9,633 | 57,798 | A
2 1 “'/‘\ K2 | 50 | 51| 40 (0567 646 16,150 | 1,839 | 1957 B 28 1110 | 0,582 15,456| 0,883 | 11,320| 17,010| 102,060 A
3 1 4%' K31 20| 21| 70 (0233 286 7,150 [ 2,099 | 1715 - 10 400 | 0,715| 47,263 1,722 8,302 | 13,175| 79,050 | C
Knotenpunktssummen: 1426 2923
Gewichtete Mittelwerte: 0,528 22,303
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_2 (RMSPL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




; PTV | GROUP
KP 2 - HBS Nachweis (ASP) -
the mind of movement
" LISA
MIV - FP90 (FZ, V2) (TU=90) - Abendspitze Planfall_2 (RMSPL.LA)
tr ] ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw NGt [ Nms [ Nws9s Lx | Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [s] [ [ |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h]| ™ [s] | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] | [-] und
2 —t> K1 | 50| 51 | 40 | 0,567| 156 3,900 | 2,070 | 1739 - 8 339 | 0460| 37,419| 0,507 3,956 7,320 | 43,920 C
1
1 —;* K1 ] 50| 51 | 40 | 0,567| 568 | 14,200 | 1,803 | 1996 (x) 28 1132 | 0,502 | 13,747( 0,614| 9,209 | 14,341| 86,046 A
2 1 ‘i‘\ K2 | 50 | 51 | 40 [ 0,567| 538 | 13,450 | 1,872 | 1923 - 27 1087 | 0,495( 13,792| 0,595| 8,717| 13,710 82,260 A
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 | 0,233 241 6,025 | 2,093 1720 - 10 401 | 0,601 39,331| 0,952| 6,326| 10,580| 63,480 C
Knotenpunktssummen: 1503 2959
Gewichtete Mittelwerte: 0,511 20,322
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nums 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Abendspitze Planfall_2 (RMSPL.LA)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Nachtrag 1 Datum | 25.08.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




3 Ergebnisse der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation
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Verkehrsuntersuchung Bochum Gerthe West

Ergebnisse der Verkehrsflusssimulation zu den Endergebnissen der Rahmenplanung
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Spitzenstundenbelastungen der Knotenpunkte

Gegenuberstellung der Belastungen zwischen Analyse- und Prognoseplanfall

Morgenspitze
Knotenpunkt Analysefall cityfdrster farwick+grote RMPSL.LA
KP 1 1.349 Kfz/h 1.288 Kfz/h 1.304 Kfz/h 1.290 Kfz/h
KP 2 1.422 Kfz/h 1.429 Kfz/h 1.440 Kfz/h 1.426 Kfz/h
KP 3 1.639 Kfz/h 1.554 Kfz/h 1.529 Kfz/h 1.527 Kfz/h
KP 4 1.866 Kfz/h 1.839 Kfz/h 1.804 Kfz/h 1.808 Kfz/h
KP 5 395 Kfz/h 433 Kfz/h 413 Kfz/h 422 Kfz/h
Abendspitze
Knotenpunkt Analysefall cityférster farwick+grote RMPSL.LA
KP 1 1.511 Kfz/h 1.487 Kfz/h 1.500 Kfz/h 1.491 Kfz/h
KP 2 1.494 Kfz/h 1.508 Kfz/h 1.514 Kfz/h 1.503 Kfz/h
KP 3 1.651 Kfz/h 1.584 Kfz/h 1.558 Kfz/h 1.555 Kfz/h
KP 4 1.898 Kfz/h 1.885 Kfz/h 1.851 Kfz/h 1.850 Kfz/h
KP 5 462 Kfz/h 480 Kfz/h 480 Kfz/h 474 Kfz/h

* Im Vergleich zum Analysefall ergibt sich in den Prognosefallen
fir die Entwiirfe der drei Planungsteams ein nahezu unveran-
dertes (sogar eher geringeres) Verkehrsaufkommen.

* Das bedeutet, gegenliber der heutigen Situation tritt im Unter-
suchungsgebiet keine Mehrbelastung auf.

* Die im Prognosebezugsfall berticksichtigten Wirkungen (gerin-
ger Bevolkerungsriickgang, veranderte Altersstruktur) und der
Fokus auf einer insgesamt autoarmen Gestaltung zeigen somit
mit Blick auf die Prognose eine ausgleichende Wirkung.



Prognoseplanfall 1

Auf Basis der finalen Entwurfe der
Planungsteams




Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Morgenspitze)

KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stralde

Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster Ofarwick+grote ORMPSL.LA
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Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen
cityférste frg RMPSL.L ty,ges €Ntspricht der
r A mittleren Wartezeit fiir
2 2 2 den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
! ! ! sich gemaR HBS 2015 aus
Qsv C 1 1 2 der Uber die
QSV D 5 5 4 Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
3 3 3 Wartezeiten der einzelnen
Verkehrsstro
tuges 54,3 s 65,8 s 514s W




Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Morgenspitze)
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stralde

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA 300 B cityfSrster Bfarwick+grote ORMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 15,15 14,45 16,18
Castroper Mittlereﬂmaximale 4371 4217 4520 250 + Max:male -
Hellweg Staulénge [m] — (955‘;af;:rr;giti|)
(FR Nord) Maximale Staula £ 200 +
aramare stau ange 125,00 115,00 125,00 o
(95%-Perzentil) [m] c
® 150 + i
= Mittlere
Mittlere Stauldnge [m] 5,81 5,75 5,95 il maximale ]
wn Stauldnge
H Sach Mittlere maximale 100
ans->achs- 3 13,54 13,51 13,64 Mittlere
StraBe (FR Stauldnge [m] Stauldnge
West) Maximale Staul 50 + \I_‘H H
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 30,00 30,00 30,00 0 jinnl nﬂ e B II_II_I H | 1]
. . Castroper Hellweg Hans-Sachs-Stral3e Castroper Hellweg Sodinger StraBBe
Mittlere Stauldnge [m] 56,52 58,67 53,89 (FR Nord) (FR West) (FR Sud) (FR Ost)
Castroper | Mittlere maximale 104,88 107,80 102,41 Stauzahler
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Stid) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%Perzentil) [m] 255,00 245,00 230,00
Mittlere Stauldnge [m] 51,45 90,18 43,86
i Mittl imal
Sodinger o ore maximale 71,03 113,20 62,91
StraBBe Stauldnge [m]
(FR Ost) Maximale Stauli
aximale Staulinge
(95%Perzentil) [m] 155,00 220,00 130,00




Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Abendspitze)
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stralde

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

300
_ 250
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S 200
N
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N ==Taw aan 11 ol
< < < < < < < < < < < <<
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F ¥ £ § z &8 £ ¥ £ g 2 ¥
Verlustzeitmessung
Haufigkeit der Qualitatsstufen
cityférste frg RMPSL.L ty,ges €Ntspricht der
r A mittleren Wartezeit fiir
0 0 1 den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
> > 4 sich gemaR HBS 2015 aus
& Qsv C 1 1 1 der Uber die
QSV D 0 0 0 Verkehrsstarke geW|'ch-
teten Summe der mittleren
6 6 6 Wartezeiten der einzelnen
Verkehrsstrbrm
tges 50,0 s 55,7 s 53,8's GROUP




Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Abendspitze)

KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stralde

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 27,35 28,26 28,45
Castroper Mittlereﬂmaximale 72,57 75,79 73.97
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Staula
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 125,00 125,00 125,00
Mittlere Stauldnge [m] 40,23 44,93 46,47
. . Mittl imal
Hans-Sachs itt ere“maX|ma e 5618 6123 62.67
StraBe (FR Stauldnge [m]
West) Maximale Stauli
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 135,00 140,00 160,00
Mittlere Stauldnge [m] 18,33 17,49 17,00
Mittl imal
Castroper fitiere maximate 55,11 55,21 53,61
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%Perzentil) [m] 115,00 110,00 110,00
Mittlere Stauldnge [m] 42,87 60,76 49,23
Sodinger Mittler(-imaximale 62,22 82,16 68,93
StraBBe Stauldnge [m]
(FROst) Maximale Stauls
aximale Stauange 130,00 190,00 155,00

(95%-Perzentil) [m]
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Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Morgenspitze)

KP2: Castroper Hellweqg - Hiltroper Landwehr
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Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA
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Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L
r f+g A
4 4 4
2 2 2
Qsvc 3 3 3
QsSvVD 0 0 0
0 0 0
tw,ges 26,8s 273s 273s

FRO-RA
FRO - GA
FRO- LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Morgenspitze)

KP2: Castroper Hellweqg - Hiltroper Landwehr

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA 140 B cityférster Bfarwick+grote ORMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 15,62 18,01 17,44 Maximale —
120 L Sotaulénge ]
Castroper Mittlere“maximale 44,80 50,26 4873 - (95%-Perzentil)
Hellweg Stauldnge [m] — 100 + Vi _
tt
(FR Nord) Maximale Stauldnge é malxjri:e ]
o 1 Staulange
(95%.-Perzentil) [m] 110,00 110,00 110,00 .g 80
=
Mittlere Staulinge [m] 37,32 38,80 37,50 &8 60+
(2] Mittlere
Mittl imal | Stauldnge
Castroper T ere maximale 99,50 104,09 100,47 40
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Moo Staul 20 + H
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 130,00 130,00 130,00 0 IHH IH
. . Castroper Hellweg Castroper Hellweg Hiltroper Landwehr
Mittlere Staulinge [m] 20,56 20,43 21,16 (FR Nord) (FR Siid) (FR Ost)
i Mittl imal 2
Hiltroper i ere:.maxma e 4314 43,11 4376 Stauzahler
Landwehr Stauldnge [m]
(FR Ost) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 20,00 85,00 20,00




Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Abendspitze)

KP2: Castroper Hellweqg - Hiltroper Landwehr

Mittlere Verlustzeit [s]

60
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Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA
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Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L
r f+g A
3 2 3
3 4 3
Qsvc 1 1 1
QsSvVD 2 2 2
0 0 0
tw,ges 288s 28,7s 279s

FRO-RA
FRO - GA
FRO- LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Abendspitze)
KP2: Castroper Hellweqg - Hiltroper Landwehr

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA 120 W cityforster Ofarwick+grote ORMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 21,23 24,26 19,44 — -
120 +
Castroper Mlttlere“mammale 60,70 67’1 4 58,1 3 _ Maximale
Hellweg Stauldnge [m] — 100 | Staulinge
£ (95%-Perzentil)
(FR Nord) Maximale Stals £
aximale Stauldnge ) —
(95%-Perzentil) [m] 110,00 110,00 110,00 ? 80 + |
T Mittlere
S maximale
Mittlere Stauldnge [m] 30,87 30,91 29,73 S 60 + Staulinge
i i Mittl
Castroper Mlttlere:.maxnmale 86,45 86 40 83,35 40 1 Stam;rge
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Stauls 20 IH IHH
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 130,00 130,00 130,00 0. H
. . Castroper Hellweg Castroper Hellweg Hiltroper Landwehr
Mittlere Staulinge [m] 26,13 24,62 26,26 (FR Nord) (FR Stid) (FR Ost)
i Mittl imal .
Hiltroper I ere:.maXIma ¢ 51,61 49 55 51,34 Stauzihler
Landwehr Stauldnge [m]
(FROSY 1 Maximale Staul
aximale Staulénge
(95%-Perzentil) [m] 120,00 115,00 125,00

[ PTV | GROUP|



Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Morgenspitze)

KP: Castroper Hellweg - Schwerinstral3e

R 10/,5 oS
y/
o

/
Elisabeth

=

osth

Brandenbuschstra&

agensuamy S

Hinweis: Im Rahmen des Gutachtens erfolgt keine detaillierte Auswertung fiir diesen
Knotenpunkt. Aufgrund seiner réumlichen Lage zwischen KP2 und KP3 sind die Ergebnisse
aber dennoch u.a. zur Einschétzung der Ergebnisse an diesen beiden umliegenden
Knotenpunkten von Bedeutung.

Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

FRN-RA
FRN - GA

FRW -RA

FRW - LA

Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L

r f+g A

2 2 2

4 4 4
Qsvc 0 0 0
QsSvVD 0 0 0

0 0 0
tw,ges 15,5s 17,2s 17,5s

< <

(G) —

N %

& &
ty,ges €Ntspricht der

mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Morgenspitze)

KP: Castroper Hellweg - Schwerinstral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulinge [m] 23,73 28,62 30,46
Castroper Mittlere“maximale 84,32 90,50 91,65
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stals
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 140,00 160,00 160,00
Mittlere Staulinge [m] 2,65 2,52 2,55
Schwerin- Mittlere"maximale 7.91 7.36 7 44
straBBe Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Staulis
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 20,00 20,00 25,00
Mittlere Staulinge [m] 13,45 15,28 14,19
Castroper Mittlere"maximale 48,77 50,17 49,62
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Staula
imale 3tanange 105,00 105,00 105,00

(95%-Perzentil) [m]

Hinweis: Im Rahmen des Gutachtens erfolgt keine detaillierte Auswertung fiir diesen

Knotenpunkt. Aufgrund seiner réumlichen Lage zwischen KP2 und KP3 sind die Ergebnisse

aber dennoch u.a. zur Einschdtzung der Ergebnisse an diesen beiden umliegenden
Knotenpunkten von Bedeutung.

Stauldnge [m]

180
160
140
120
100
80
60
40
20

W cityforster

Ofarwick+grote ORMPSL.LA

Maximale
Stauldange
(95%-Perzentil)

Mittlere
maximale
Staulénge

Mittlere
Staulénge

RO

s il

Castroper Hellweg
(FR Nord)

Schwerinstral3e
(FR West)

Castroper Hellweg
(FR Sud)

Stauzihler



Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Abendspitze)

KP: Castroper Hellweg - Schwerinstral3e

R 10/,5 oS
y/
o

/
Elisabeth

=

osth

Brandenbuschstra&

agensuamy S

Hinweis: Im Rahmen des Gutachtens erfolgt keine detaillierte Auswertung fiir diesen
Knotenpunkt. Aufgrund seiner réumlichen Lage zwischen KP2 und KP3 sind die Ergebnisse
aber dennoch u.a. zur Einschétzung der Ergebnisse an diesen beiden umliegenden
Knotenpunkten von Bedeutung.

Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

FRN-RA
FRN - GA

FRW -RA

FRW - LA

Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L

r f+g A

1 1 2

3 3 2
Qsvc 0 0 0
QsSvVD 0 0 1

2 2 1
tw,ges 40,6 s 435s 40,1s

FRS-GA
FRS-LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1

Rickstaulangen (Abendspitze)

KP: Castroper Hellweg - Schwerinstral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulinge [m] 119,66 133,36 119,68
Mittl imal
Castroper itt ere“maxma e 188,93 202.29 190.45
Hellweg Stauldnge [m]
(FRNord) [~~~ "
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 395,00 395,00 395,00
Mittlere Staulinge [m] 2,62 2,27 2,30
Schwerin- Mittlereimaximale 765 674 6,75
straBBe Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 20,00 20,00 20,00
Mittlere Staulinge [m] 14,01 12,30 12,29
Castroper Mittlere"maximale 4599 42,00 42,06
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Sad) Maximale Staula
aximale Staulénge
(95%-Perzentil) [m] 105,00 105,00 105,00

Hinweis: Im Rahmen des Gutachtens erfolgt keine detaillierte Auswertung fiir diesen

Knotenpunkt. Aufgrund seiner réumlichen Lage zwischen KP2 und KP3 sind die Ergebnisse

aber dennoch u.a. zur Einschdtzung der Ergebnisse an diesen beiden umliegenden

Knotenpunkten von Bedeutung.

Stauldnge [m]

450
400
350
300
250
200
150
100

50

W cityforster

Ofarwick+grote ORMPSL.LA

Maximale
Stauldnge
(95%-Perzentil)

Mittlere
maximale
Stauldnge
Mittlere
Staulange
m— |

Castroper Hellweg
(FR Nord)

Schwerinstral3e
(FR West)

Castroper Hellweg
(FR Sud)

Stauzihler



Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Morgenspitze)

KP3: Castroper Hellweg - Heinrichstral3e

Heinrichstraf?

Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

FRN-RA
FRN - GA

FRW -RA

FRW - LA

Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L
r f+g A
3 3 3
1 1 1
Qsvc 1 1 1
QsSvVD 1 1 1
0 0 0
tw,ges 12,8s 12,5s 124s

FRS-GA
FRS-LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Morgenspitze)

KP3: Castroper Hellweg - Heinrichstral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 4,14 4,05 3,97
Castroper Mittlere“maximale 18.26 18.03 17.73
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stals
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 45,00 45,00 45,00
Mittlere Staulinge [m] 9,79 9,44 9,81
Heinrich- Mittlere"maximale 28,88 28,37 28,93
straBe (FR Stauldnge [m]
West) Maximale Stauli
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 55,00 55,00 55,00
Mittlere Staulinge [m] 14,55 13,75 12,70
Castroper Mittlere"maximale 52,29 50,30 47,33
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Stauls
imale 3tanange 165,00 150,00 150,00

(95%-Perzentil) [m]

Stauldnge [m]

180
160
140
120
100
80
60
40
20

W cityforster DOfarwick+grote ORMPSL.LA
Maximale ]
T Stauldnge
(95%-Perzentil)
1 Mittlere
maximale
T Stauldange
T Mittlere
A4 IHH Stauldnge
| W BT N i
Castroper Hellweg HeinrichstraBe Castroper Hellweg
(FR Nord) (FR West) (FR Std)
Stauzahler



Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Abendspitze)

KP3: Castroper Hellweg - Heinrichstral3e

Heinrichstraf?

Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

FRN-RA
FRN - GA

FRW -RA

FRW - LA

Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L
r f+g A
3 3 3
1 1 1
Qsvc 2 1 1
QsSvVD 0 1 1
0 0 0
tw,ges 15.4s 15,8 s 149s

FRS-GA
FRS-LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Abendspitze)
KP3: Castroper Hellweg - Heinrichstral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityférster farwick+grote RMPSL.LA 120 B cityférster Bfarwick+grote ORMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 8,12 8,86 7,67
Mittl imal 100 1 Staulange
ittlere maximale 4
Castroper ; 26,12 27,08 24,87 (95‘2?;:;2%)
Hellweg Stauldnge [m] —_
(FR Nord) Maximale Stauls E 80+
aximale Stauldnge )
(95%-Perzentil) [m] 75,00 80,00 60,00 g
W™ 60 + —
=] Mittl
Mittlere Staulinge [m] 8,92 8,49 8,48 8 mal)fltrigfe
w 40 L Stauldnge
Heinrich- Mittlere maximale
. 26,06 25,09 25,41
straBBe (FR Stauldnge [m] Mittlere
West) Maximale Stauls 20 + H IHH Staulange
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 50,00 50,00 50,00 0 ,_.l_"_l .‘_"_' |_|
Mittlere Staulinge [m] 9,26 7,81 8,39 Castzgge,\;o}—:zl)lweg He(lgélilf\}setsrsﬁe CastrE)F;'):{eg[}j-ide)llweg
Mittl imal 2
Castroper i ere:.maxma e 38,64 34,85 35,36 Stauzahler
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Staul
aximale Stauldnge
(95%.-Perzentil) [m] 95,00 100,00 100,00




Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Morgenspitze)

KP4: Castroper Hellweg - Frauenlobstral3e

Gerther Dahl

Mittlere Verlustzeit [s]

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

FRN-RA

FRN - GA
FRN- LA

FRW -RA

FRW - GA

FRW - LA

FRS-RA
FRS-GA

Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L
r f+g A
8 8 8
0 0 0
Qsvc 0 0 0
QsSvVD 4 4 4
0 0 0
tw,ges 20,1s 19,6 s 19,9s

FRS-LA
FRO-RA
FR O - GA
FRO- LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Morgenspitze)

KP4: Castroper Hellweg - Frauenlobstral3e

W cityforster

Ofarwick+grote

ORMPSL.LA

Maximale
Stauldnge
(95%-Perzentil)

Mittlere
maximale
Stauldnge

Mittlere

Staulénge\._r‘ H

H

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA 140
Mittlere Stauldnge [m] 20,19 19,54 19,53
120 +
Castroper Mittlere“ maximale 54,13 5242 5199 )
Hellweg Stauldnge [m] — 100 &
(FR Nord) Maximale Staul3 £
aximale Stauldnge )
(95%-Perzentil) [m] 115,00 105,00 105,00 'g 80 |
Mittlere Stauldnge [m] 0,00 0,00 0,00 § 60 +
Parkplatz Mittlere:.maximale 0.05 0,05 0.05 40 +
Schulzentrum Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauli 20
aximale Stauldnge I |
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00 0.
Mittlere Stauldnge [m] 6,27 5,52 4,96 CaStEIC:)E?\Iro}—:Zl)lweg
Castroper | Mittlere maximale 23,57 21,18 21,40
Hellweg Stauldnge [m]
(FR S0d) Maximale Staul
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 70,00 20,00 20,00
Mittlere Stauldnge [m] 29,82 27,73 28,77
Frauenlob- Mittlere"maximale 57.86 55.89 5672
straBe (FR Stauldnge [m]
Ost) Maximale Staula
ima’e >tau Ghge 110,00 100,00 105,00

(95%-Perzentil) [m]

Castroper Hellweg
(FR SUd)

Parkplatz Schulzentrum
(FR West)

Stauzdhler

FrauenlobstraBe
(FR Ost)



Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Abendspitze)

KP4: Castroper Hellweg - Frauenlobstral3e

Gerther Dahl

Mittlere Verlustzeit [s]

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

FRN-RA

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

FRN - GA
FRN - LA

FRW -RA

FRW - GA

FRW - LA

FRS-RA
FRS-GA

Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférste RMPSL.L

r f+g A

6 6 6

0 0 0
Qsvc 0 0 0
QsSvD 2 2 3

4 4 3
tw,ges 191,7 s 192,3s 190,7 s

FRS-LA
FRO-RA
FRO-GA
FRO-LA

ty,ges €Ntspricht der
mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroOUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Abendspitze)

KP4: Castroper Hellweg - Frauenlobstral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulinge [m] 1096,10 1099,01 1084,82
Mittl imal
Castroper fitiere maximate 1174,00 1175,22 1162,56
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
(95%.-Perzentil) [m] 1405,00 1405,00 1405,00
Mittlere Stauldnge [m] 0,01 0,01 0,00
Parkplatz Mittlere“maximale 0,06 0,08 0,07
Schulzentrum Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauli
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Stauldnge [m] 3,16 3,02 3,17
Castroper Mittlere“maximale 14.32 13.51 13.79
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Stauli
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 55,00 55,00 55,00
Mittlere Stauldnge [m] 21,48 25,45 21,81
Frauenlob- Mittler(-i maximale 45,31 48,94 4514
straBe (FR Stauldnge [m]
Ost) Maximale Staula
aximate Stat ange 90,00 125,00 95,00

(95%-Perzentil) [m]

Stauldnge [m]

1.600

1.400

1.200

1.000

800

600

400

200

W cityforster DOfarwick+grote ORMPSL.LA
Maximale
i Stauldnge
(95%-Perzentil)
Mittlere

i maximale

Stauldnge
| Mittlere

Staulange
i | | | | | Pt
Castroper Hellweg Parkplatz Schulzentrum Castroper Hellweg FrauenlobstraBe
(FR Nord) (FR West) (FR Sud) (FR Ost)

Stauzdhler




Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Morgenspitze)

KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

L pnatsrnur
e

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

3
o
>
(]
k]
E
.’5'6,. E
< < < < < < < <
o O — o O = o O
z ' z ' = » :
¥ og § § x £ €
Verlustzeitmessung
Haufigkeit der Qualitatsstufen
cityférste RMPSL.L
.L'm " e r f+g A
) 12 12 12
her Heid ii = 0 0 0
: 3 Qsv C 0 0 0
Qsv D 0 0 0
e
If-K '.'s\"ki=|l:|.'s 0 0 0
tuges 0,6s 0,7s 0,7s

< 5 5 3
n o) (') e
o

[T o o x
ty,ges €NtSpricht der

mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroOUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Morgenspitze)

KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere maximale 0.00 0.04 0.00
Landwehr Stauldnge [m] ! ' :
(FR Ost) Maximale Stauli
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Staulinge [m] 0,01 0,00 0,00
Am Mittlere"maximale 0.05 0.00 0,00
Hillerberg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Staulinge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere"maximale 0.05 0.00 0,02
Landwehr Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
9 0,00 0,00 0,00

(95%-Perzentil) [m]

* Aufgrund der sehr geringen Staulangen wird auf
eine grafische Darstellung dieses Auswertungs-

aspekts verzichtet.



Prognoseplanfall 1 - Leistungsfahigkeiten (Abendspitze)

KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

L pnatsrnur
e

Ecityférster DOfarwick+grote ORMPSL.LA

3
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E
.’5'6,. E
< < < < < < < <
o O — o O = o O
z ' z ' = » :
¥ og § § x £ €
Verlustzeitmessung
Haufigkeit der Qualitatsstufen
cityférste RMPSL.L
.L'm " e r f+g A
) 12 12 12
her Heid ii = 0 0 0
: 3 Qsv C 0 0 0
Qsv D 0 0 0
e
If-K '.'s\"ki=|l:|.'s 0 0 0
tuges 05s 0,6s 0,6s

< 5 5 3
n o) (') e
o

[T o o x
ty,ges €NtSpricht der

mittleren Wartezeit fiir
den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemal HBS 2015 aus
der Uber die
Verkehrsstarke gewich-
teten Summe der mittleren
Wartezeiten der einzelnen

Verkehrsstro
[P1v | GroOUP



Prognoseplanfall 1 - Rickstaulangen (Abendspitze)

KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulinge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere maximale 0.00 0.05 0.00
Landwehr Staulédnge [m] ! / :
(FROst) Maximale Staul3
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Staulinge [m] 0,00 0,00 0,00
Am Mittlere"maximale 0.05 0.00 0,00
Hillerberg Stauldnge [m]
(FR Std) Maximale Staul3
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Staulinge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere"maximale 0.02 0.00 0,00
Landwehr Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
9 0,00 0,00 0,00

(95%-Perzentil) [m]

* Aufgrund der sehr geringen Staulangen wird auf
eine grafische Darstellung dieses Auswertungs-

aspekts verzichtet.
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