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Planfall Cityforster DTVWS [Kfz/24h , SV/24h]

erstellt am:

2343202
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erstellt am: 2303202b




Rwgtung Hemne

flestation E-Bike

Lad¢station E-Bike

¢

Volkspark

Wegfall privater
Garagen =
Kompensation in

|

k+grotg

farwic

© QuanSirasililag-Nlitwirkandss
FEvdnstra

= Quartiersgarage ‘

Richtung
BO-Innenstadt/Autobahn

Richtung Herne

Schulzentrum

Richtung

Castrap-Ral

Richtung
Gerthe Mitte

Ladestation £-Bike

=

1

SV 40

Kfz 2700 F
Mobiliat
=
N
N
o
o

SV 40
Kfz 1900 |

N

NS |*

05Ls ZM
or

VU Bo-Gerthe West - PTV Transport Consult

Planfall f+g DTVWS5 [Kfz/24h , SV/24h]

erstellt am: 23403302




48

Rg[ung Herme

Wegfall privater

Garagen =

Kompensation in
= Quartiersgarage

|

@hichiun

farwick+ grot

ARCHITEKTEN BDA STADTPL

g
BO-Innenstadt/Autobahn

Richtung Herne

Richtung
Castrop-Rauxg 5 1 1\

Richtung
Gerthe Mitte

Ladestation £-Bike

e

g B

Kfz 100 =

Kfz 150 N
Schulzentrum
Mobiliat
|
Kleing 3
llict N ba
|
x
N tad I
o
=)
\

VU Bo-Gerthe West - PTV Transport Consult

Differenz Planfall f+g zu Prognosebezugsfall DTVWS [Kfz/24h , SV/24h]

erstellt am: 234031302




|

e
W N
115 Stp

sy 150
Kfz 7300

V5
Kiz 7200

g A\
=
N A
5! « S 7
O % Z
<9% k2
{0

© UpanSirsaililap-Nlityircends

VU Bo-Gerthe West - PTV Transport Consult

@ Kfz 2600 F

&

JL SV 40

00LL ZM

Nt
Y
B
r
SV 40 ;
Kfz 1850
'-' 3
1—
I\
¢
&/
w7
)/«“v(
! R
2
R
z2
a
g 8

Planfall RMPSL.LA DTVWS [Kfz/24h , SV/24h]

erstellt am: 3@3:202b




9
1 \6&1’6
I
_ — 'Q | .
75 00} (&) 4
WoN\ &
AR .
69‘5\0 &
\J
79 1
= 06’73{}-
SR %
8y, &, _,x"'_‘\? )
S (140 Stpl.”
- NSAANS
Mobilitagsstatiof/ <
Quartiefszentr é\f | A
. Stfpl %G 7000 i )
eN E = _/
Mobilitat ) 6
rd Gel‘the-M
£\
N\
4
S
2 S
0
4
| | NS S 3
"‘ 3
N o
Y 4 Kz 200 8 B
I’X esé\ Zentrum o Kfz 100 Kfz 100 N
R, 0 / 1 |
115 stpi( P S ;
Kiz_250 s - o - l
5
Y )
{_\ |
2
I N I
8 (=]
T g
N
X
(o)
©
L
N
X
)
)
_ K |
=
=
z
N
N
(=}
o
z)
VU Bo-Gerthe West - PTV Transport ConsultDifferenz Planfall RMPSL zu Prognosebezugsfall DTVWS5 [Kfz/24h , SV/24herstellt am: 3Q413:2025b




2 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement Seite 13/ 109



: PTV | GROUP
KP 1 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
" LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
tF | ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nK nc C tw Nce [ Nwms | Nwmsos Lx Qsv
2uf| FoteNr| Symbol] SOR| gy | 1s) | 11 | 1 | iktarnn | iktzru | issktal | iktarm | 11| ez | iksm | X | is) | ikea | ke | ke | gmp | (o | Bemeken
1 1 ?tA K1,2| 41| 42| 49 [ 0467| 503 12,575 | 1,879 | 1916 - 17 679 | 0,741| 36,511| 2,085 13,097 | 19,218 115,308 | C
2 1 4-3—' K34| 41| 42| 49 [ 0467| 525 13,125 | 1,879 | 1916 - 22 870 (0,603 22,502| 0,974| 10,842| 16,411| 100,534 B
3 1 X K56( 10| 11| 80 | 0,122 196 | 4,900 | 1,892 | 1903 - 6 232 | 0,845|96,122| 3,702| 8,499 | 13,429| 80,977 | E
4 1 ‘?& K7.8] 10 | 11| 80 | 0,122 72 1,800 | 2,054 [ 1753 - 5 214 1 0,336| 41,068| 0,291 1,939 | 4,294 | 26,717 | C
Knotenpunktssummen: 1296 1995
Gewichtete Mittelwerte: 0,678 40,104
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralke
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 14 / 109




~ LISA

Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
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KP 1 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (CityFérster)

P ta| ts fa q m ts qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fteie | Symbol) SGR| 1) | 1s) | 1s) | 19 | tkern | ez | s/ | iktarmy| (1| ez ke | | 1) | ke | ik | ke | ey | | Bemekend
1 1 7t; K1,2| 41 | 42 | 49 [ 0467| 676 16,900 | 1,846 | 1950 - 17 694 | 0,974 131,340| 19,812| 36,473 | 46,687 | 280,122| E
2 1 4{’ K34 41 | 42 | 49 [ 0467 | 443 11,075 | 1,927 | 1868 - 19 742 | 0,597 26,025 | 0,944 | 9,697 | 14,964| 92,118 | B
3 1 X K56( 10 [ 11 | 80 [ 0,122 205 5125 | 1,909 | 1886 - 6 230 | 0,891 118,622| 5092 | 10,141 15,527 | 93,721 E
4 1 '71‘ K78 10 | 11| 80 | 0,122 171 4,275 | 2,041 1764 - 5 215 | 0,795| 82,152 | 2,612 | 6,769 | 11,169 | 68,086 E
Knotenpunktssummen: 1495 1881
Gewichtete Mittelwerte: 0,830 92,763
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralie
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 16 / 109




Strombelastungsplan Abendspitze

~ LISA

the mind of movement

Abendspitze Planfall_1 (CityForster)
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KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 ] 50| 51| 40 [0567| 123 3,075 | 2,082 | 1729 - 6 225 | 0,547|48,428|0,735| 3,615 | 6,831 | 41,232 | C
1
1 —;* K1 ] 50| 51| 40 | 0,567| 390 9,750 | 1,868 [ 1928 (x) 27 1092 | 0,357| 11,643| 0,323| 5616 | 9,624 | 59,765 | A
2 1 ‘-I\ K2 | 37| 38| 53 |0422| 651 | 16275| 1,870 [ 1925 - 20 812 | 0,802| 37,542 3,342| 17,561 24,648 150,550| C
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 [ 0233 320 8,000 | 2,118 | 1699 - 10 39 |0,808( 61,668 3,19 10,755 16,301| 99,077 | D
Knotenpunktssummen: 1484 2525
Gewichtete Mittelwerte: 0,665 | 36,840
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 18 / 109




Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
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Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
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KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (CityFérster)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 | 50 [ 51| 40 | 0,567 189 | 4,725 | 2,080 | 1731 - 7 279 |0,677|53,203| 1,368| 5817 | 9,896 | 59,673 | D
1
1 —;* K1 ] 50 | 51| 40 [ 0,567| 560 | 14,000 | 1,803 [ 1996 (x) 28 1131 | 0,495| 13,623| 0,595| 9,022 | 14,102| 84,612 | A
2 1 '-I\ K2 | 37 | 38| 53 (0422 547 | 13,675| 1,906 | 1888 - 20 794 |0,689|28,160| 1,524| 12,677| 18,699| 114,326| B
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 [ 0233| 269 6,725 | 2102 | 1713 - 10 399 | 0,674 43,775( 1,371 7,490 | 12,119| 73,150 | C
Knotenpunktssummen: 1565 2603
Gewichtete Mittelwerte: 0,616 | 28,667
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 20/ 109




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA

Abendspitze Planfall_1 (CityForster)
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~ LISA

KP 3 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)

tr | ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FoteNre | Symbol] SR | isy | 1s) | 181 | ) | iktavm) | ikfzvon | (s/e | kizvm| (0| ikt | ixezng| X | 1) | ke | kel | ke | | (g | Bemekend
3 — | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 [ 0,544 313 7,825 | 1,856 | 1940 (x) 26 1055 | 0,297 | 11,986| 0,242 4,498 | 8,085 | 50,014 A
1
2 5 K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 298 7,450 | 1,951 | 1845 - 25 1003 | 0,297 | 12,029 0,242 4,294 | 7,799 | 48,198 A
1 <«— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 | 0,700 782 | 19,550 | 1,800 [ 2000 - 35 1400 | 0,559| 8,696 | 0,794 10,429| 15,891| 95,346 A
2
2 I'n K13/14 8 9 | 8 [0100( 15 0,375 | 2,280 | 1579 - 4 158 | 0,095| 38,122| 0,058 0,399 | 1,467 | 9,858 | C
3 1 ,{ K5/6 141 15| 76 [0,167| 181 4,525 | 1,835 | 1962 - 8 328 | 0,552(42,716| 0,758| 4,910 | 8,658 | 52,416 C
Knotenpunktssummen: 1589 3944
Gewichtete Mittelwerte: 0,454 | 14,071
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / HeinrichstralRe
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement
LISA

Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
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KP 3 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (CityForster)

Pl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol] SR | 19y | 191 | 151 | 1 | tkend | kv | ts/ea | ixerm | 1| ikt ikeznn | X | 1) | ke | ikt | ke | pm) | [ | Bemeen
—> | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 432 | 10,800 [ 1,838 | 1959 (x) 27 1067 | 0,405| 13,354| 0,401 6,717( 11,100 | 67,999| A
1
T K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 420 10,500 | 1,889 | 1906 - 26 1037 | 0,405| 13,393 | 0,401 6,542 10,868 | 66,447 | A
<+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 594 | 14,850 | 1,800 [ 2000 - 35 1400 | 0,424| 6,880 | 0,436( 6,771( 11,172 67,032| A
2
I K13/14 8 9 | 82(0100| 13 0325 | 2176 | 1654 - 4 165 | 0,079 37,787| 0,048| 0,343 1,333 | 8550 | C
3 ,{ K5/6 141 15| 76 0167 167 | 4175 | 1,833 | 1965 - 8 328 | 0,509| 41,008 0,627 ( 4,428| 7,987 | 47,922| C
Knotenpunktssummen: 1626 3997
Gewichtete Mittelwerte: 0,420 13,978
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 24 / 109




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_1 (CityForster)
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: PTV | GROUP
KP 4 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
T LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
Pl ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmssgs Lx Qsv
Zuf | Ftehie | Symbol] SGR | 1g) | 1s) | 1s) | 11 | tkerny | ik | ts/e| kezrmy| 11| ez | ks | X | 1) | ke | ke | ke | qm) | g | PO
2 4 K11/12| 8 9 | 82 |0100| 70 1,750 | 1,915 [ 1880 - 5 188 | 0,372 44,426| 0,343| 1,979 | 4,358 | 26,985 | C
1
1 — K1/2 | 43| 44 | 47 [ 0489 587 | 14,675 1,858 | 1938 - 24 948 | 0,619] 20,854| 1,054| 11,808 17,620 109,103 B
1 t K3/4 | 45| 46 | 450511 182 | 4,550 | 2,056 | 1751 - 22 895 [ 0,203 12,585 0,144 | 2,626 | 5367 | 32460 | A
2
2 - K3/4 | 45| 46 | 45 (0511 785 | 19,625 1,840 | 1957 - 25 1000 | 0,785 28,566 2,944 | 18,969 | 26,335 161,486 B
3 1 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 | 247 6,175 | 1,953 | 1843 - 9 349 |0,708| 51,087| 1,640| 7,422 | 12,029| 72,607 | D
Knotenpunktssummen: 1871 3380
Gewichtete Mittelwerte: 0,661 27,953
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualittsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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the mind of movement

Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
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KP 4 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (CityForster)

P ta| ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms | Nwsos Lx Qsv
Zuf| FetrNr.) Symbol)  SGR | g | 91 | 11 | 11 | (kerh| ikt | (/i | ki | 11| kian | kezng| X | 19 | ke | ke | e | mi | g | Bemend
2 4 K11/12 8 | 9 |82|0100[ 200 | 5000 | 1,884 | 1911 X 5 197 | 1,047( 252,353 11,240 16,240| 23,055 | 140,405| F
1 1 — K1/2 43 | 44 | 47 [ 0489| 765 19,125 | 1,836 | 1961 - 24 959 | 0,798] 31,568 | 3276 | 19,303 26,733 | 163,606| B
1+2 K1/2, K11/12 965 24,125 | 1,846 | 1950 - 21 845 | 1,142 303,052 | 65,144 | 89,269 | 105,248 | 644,118 F
1 L K3/4 45 | 46 | 45 | 0,511 200 5000 | 2,076 | 1734 - 22 886 |0,226( 12,835 | 0,165 [ 2,929 | 5823 | 35567 [ A
2
2 -— K3/4 45| 46 | 45 | 0,511 545 13,625 | 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,533| 17,271 | 0,705 | 9,862 | 15173 | 91,038 | A
3 1 )" K5/6 16| 17 | 74 |1 0,189 205 5125 | 1,950 | 1846 - 9 349 | 0,587| 42,461 | 0,889 | 5564 | 9553 | 58579 | C
Knotenpunktssummen: 1915 3216
Gewichtete Mittelwerte: 0,630| 25816
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittlerer Zeitoedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nums, o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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the mind of movement

Strombelastungsplan Abendspitze

LISA

Abendspitze Planfall_1 (CityForster)
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KP & - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [lejh] PS/E Qsv
1-2 1 8,0 8,0 1.091,0 1.091,0( 0,007| 1,0] 1.083,0] 3,3 A
1 A 1-3 2 234,0 235,0 1.800,0 1.793,0( 0,131| 1,0] 1.559,0] 23| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1,0] 1.599,0] 23| A
4-1 4 0,0 0,0 651,0 592,0 | 0,000 1,1] 5920 | 00| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 1,0 1,0 901,0 901,0 | 0,001 1,0] 900,0 | 40| A
3-4 7 0,0 0,0 984,0 894,5 | 0,000 1,1] 8945 | 00| A
3 C 3-1 8 114,0 114,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,064| 1,0 1.679,0| 21| A
3-2 9 30,0 30,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,019 1,0] 1.570,0| 23| A
2-3 10 53,0 53,0 671,5 671,5 | 0,079( 1,0| 6185 | 58| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2-1 12 14,0 14,0 1.025,0 | 1.0250] 0,014| 1,0{ 1.011,0| 36| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 243,0 244,0 1.800,0 | 1.793,0| 0,136| 1,0| 1.550,0| 23| A
4 B - 4+5+6 1,0 1,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,001| 1,0f 9990 | 36| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 67,0 67,0 720,5 720,5 | 0,093| 1,0f 6535 | 55| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_1 (CityForster)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 8 [234| 1
2 14 53
3 11430 Am Hillerberg
L ﬂ04 1 (Arm 2) 26‘7
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(Arm 1)
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I
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KP & - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Abendspitze Planfall_1 (CityForster)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [lejh] PS/E Qsv
1-2 1 12,0 12,0 965,0 965,0 | 0,012] 1,0f 9530 | 3,8] A
1 A 1-3 2 188,0 189,5 1.800,0 1.787,5[ 0,105| 1,0] 1.599,5] 23| A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0( 0,003] 1,0] 1.595,0] 23| A
4-1 4 0,0 0,0 599,0 5445 10,000 1,1] 5445 | 00| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 3,0 3,0 950,5 950,5 | 0,003 | 1,0| 947,5 | 38| A
3-4 7 1,0 1,0 1.0320 | 1.032,0| 0,001 1,0] 1.031,0| 35| A
3 C 3-1 8 210,0 212,0 1.800,0 |1.782,0]| 0,118 1,0 1.572,0| 23| A
3-2 9 42,0 44,0 1.600,0 | 1.526,5| 0,028 1,0] 1.484,5| 24| A
2-3 10 33,0 33,0 609,5 609,5 | 0,054 1,0| 5765 | 62| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 10,0 10,0 905,0 905,0 | 0,011| 1,0 8950 | 40| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 205,0 206,5 1.800,0 |1.787,5|0,115| 1,0 1.582,5| 23| A
4 B - 4+5+6 3,0 3,0 1.000,0 | 1.000,0| 0,003| 1,0( 997,0 | 36| A
3 C - 7+8+9 253,0 257,0 1.800,0 1.771,5(0,143] 1,0] 1.5185| 24| A
2 D - 10+11+12 43,0 43,0 661,5 661,5 | 0,065| 1,0 6185 | 58| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_1 (CityForster)
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KP 1 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (f+g)

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce Nwms | Nms95 Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [s]| [-] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [ [Kfz/U] | [Kfzzh1| * [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] ung
1 1 ?t; K1,2| 41 | 42| 49 [ 0467 503 | 12,575| 1,879 | 1916 - 17 667 | 0,754| 38,208 | 2,274 13,390| 19,579 117,474 C
2 1 4-:— K3,4| 41 | 42| 49 [0467| 523 | 13,075 1,880 | 1915 - 22 870 | 0,601 22,438 | 0,964 | 10,782 16,335| 100,068| B
3 1 X K56] 10 [ 11| 80 0,122 219 5475 | 1,891 | 1904 - 6 232 | 0,944| 153,133 7,342 12,775| 18,820 113,485 E
4 1 '}1‘ K7,8] 10 [ 11| 80 0122 72 1,800 | 2,050 | 1756 - 5 214 | 0,336| 41,068 [ 0,291 1,939 | 4294 | 26,743 | C
Knotenpunktssummen: 1317 1983
Gewichtete Mittelwerte: 0,702 51,212
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt I
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralke
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 34 / 109




~ LISA

Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
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KP 1 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (f+g)

P ta| ts fa q m ts qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fteie | Symbol) SGR| 1) | 1s) | 1s) | 19 | tkern | ez | s/ | iktarmy| (1| ez ke | | 1) | ke | ik | ke | ey | | Bemekend
1 1 7t; K1,2( 41 | 42 | 49 [ 0467| 683 17,075 | 1,845 | 1951 - 17 683 | 1,000 157,290 | 24,292 | 41,367 | 52,245| 313,470| E
2 1 4{’ K34 41 | 42 | 49 | 0467| 441 11,025 | 1,931 1865 - 19 741 | 0,595| 25966 | 0,935 | 9,639 [ 14,890| 91,752 | B
3 1 X K56( 10 [ 11 | 80 [ 0,122| 224 5600 | 1,906 | 1889 - 6 230 | 0,974(177,358| 8,816 | 14,396 20,813 | 125,502| E
4 1 '71‘ K78 10 | 11| 80 | 0,122 171 4,275 | 2,039 | 1765 - 5 215 | 0,795| 82,152 | 2,612 | 6,769 | 11,169 | 68,086 E
Knotenpunktssummen: 1519 1869
Gewichtete Mittelwerte: 0,856 | 113,664
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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~ LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Abendspitze Planfall_1 (f+g)
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KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (f+g)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 ] 50| 51| 40 | 0567| 109 2,725 | 2,084 | 1727 - 5 216 | 0,505| 46,958 0,611| 3,156 | 6,161 | 37,225 | C
1
1 —;* K1 ] 50| 51| 40 | 0,567| 394 9,850 | 1,865 [ 1930 (x) 27 1094 | 0,360| 11,677| 0,327| 5686 | 9,719 | 60,297 | A
2 1 '-I\ K2 | 37| 38| 53 |0422| 668 | 16700 | 1,871 [ 1925 - 20 812 | 0,823|40,971| 4,046| 18,835| 26,175| 160,034| C
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 |0233| 293 7,325 | 2,112 | 1705 - 10 397 |0,738( 49,888 1,976 8761 | 13,767| 83,345 | C
Knotenpunktssummen: 1464 2519
Gewichtete Mittelwerte: 0,658 35,318
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
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KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (f+g)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 | 50 [ 51| 40 | 0,567 174 | 4,350 | 2,080 | 1731 - 7 272 | 0,640| 50,560| 1,134| 5211 | 9,072 | 54704 | D
1
1 —;* K1 1] 50| 51| 40 [ 0567| 570 | 14,250 | 1,803 [ 1996 (x) 28 1132 | 0,504| 13,782| 0,619| 9,258 | 14,404| 86,424 | A
2 1 ‘-I\ K2 | 37 | 38| 53 |0422| 558 | 13,950 | 1,905 [ 1889 - 20 795 |0,702| 28,855| 1,643| 13,109| 19,232| 117,700| B
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 [ 0233| 247 6,175 | 2102 | 1713 - 10 399 | 0,619 40,300 1,038 6,572 | 10,908 | 65906 | C
Knotenpunktssummen: 1549 2598
Gewichtete Mittelwerte: 0,609 27,572
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
~ LISA

Abendspitze Planfall_1 (f+g)
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~ LISA

KP 3 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (f+g)

tr | ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FoteNre | Symbol] SR | isy | 1s) | 181 | ) | iktavm) | ikfzvon | (s/e | kizvm| (0| ikt | ixezng| X | 1) | ke | kel | ke | | (g | Bemekend
3 — | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 [ 0,544 303 7,575 | 1,858 | 1938 (x) 26 1055 | 0,287 11,873| 0,230( 4,323 | 7,839 | 48,539 A
1
2 5 K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 289 7,225 | 1,948 | 1849 - 25 1004 | 0,288 11,927| 0,232 4,139 | 7,580 | 46,799 A
1 <«— | K3/4,K23/24| 62 | 63| 28 | 0,700 774 | 19,350 | 1,800 | 2000 - 35 1400 | 0,553 | 8,596 | 0,773 10,244 | 15,657 | 93,942 A
2
2 I'n K13/14 8 9 | 8 [0100( 15 0,375 | 2,280 | 1579 - 4 158 | 0,095| 38,122| 0,058 0,399 | 1,467 | 9,858 | C
3 1 ,{ K5/6 14| 15| 76 (0167 177 | 4425 | 1,835 | 1962 - 8 328 | 0,540(42,200| 0,718| 4,769 | 8462 | 51,229 C
Knotenpunktssummen: 1558 3945
Gewichtete Mittelwerte: 0,447 13,902
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
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KP 3 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (f+g)

Pl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol] SR | 19y | 191 | 151 | 1 | tkend | kv | ts/ea | ixerm | 1| ikt ikeznn | X | 1) | ke | ikt | ke | pm) | [ | Bemeen
— | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 424 | 10,600 [ 1,838 | 1959 (x) 27 1067 | 0,397 13,241| 0,387 6,552 10,881 66,657| A
1
T K1/2, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 413 10,325 | 1,886 | 1908 - 26 1038 | 0,398 13,289 0,388 6,397 | 10,675 65,267 | A
<+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 581 | 14,525 | 1,800 [ 2000 - 35 1400 | 0,415| 6,785 | 0,419( 6,561 10,893 | 65,358| A
2
I K13/14 8 9 | 82(0100| 13 0325 | 2176 | 1654 - 4 165 | 0,079 37,787| 0,048| 0,343 1,333 | 8550 | C
3 ,{ K5/6 141 15| 76 0167 160 | 4,000 | 1,834 | 1963 - 8 328 | 0,488|40,274| 0,572 4,200| 7,666 | 4599%| C
Knotenpunktssummen: 1591 3998
Gewichtete Mittelwerte: 0,410 13,758
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_1 (f+g)
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: PTV | GROUP
KP 4 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
T LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
Pl ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmssgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR Bemerkun
. y [s] | [s]] [s] | [ [I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h] [ [Kfz/U1 | [Kfzzh1 | [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] ml | [ und
2 4 K11/12| 8 9 | 82 |0100| 70 1,750 | 1,915 [ 1880 - 5 188 | 0,372| 44,426| 0,343 | 1,979 | 4,358 | 26985 | C
1
1 — K1/2 | 43| 44 | 47 [ 0489 577 | 14,425 1,858 | 1938 - 24 948 | 0,609 20,547| 1,004 | 11,501| 17,237 106,732 B
1 t K3/4 | 45| 46 | 450511 176 | 4,400 | 2,058 | 1749 - 22 894 (0,197 12,521| 0,138 2,530 | 5220 | 31,602 | A
2
2 - K3/4 | 45| 46 | 45 (0511 769 | 19,225 1,840 | 1957 - 25 1000 | 0,769 27,064 | 2,594 | 18,081 25,272 | 154,968 B
3 1 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 244 6,100 | 1,954 | 1842 - 9 348 | 0,701| 50,432| 1,577| 7,280 | 11,843| 71,484 | D
Knotenpunktssummen: 1836 3378
Gewichtete Mittelwerte: 0,650 27,132
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualittsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Frauenlobstralle
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the mind of movement

Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
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KP 4 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (f+g)

P ta| ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms | Nwsos Lx Qsv
Zuf| FetrNr.) Symbol)  SGR | g | 91 | 11 | 11 | (kerh| ikt | (/i | ki | 11| kian | kezng| X | 19 | ke | ke | e | mi | g | Bemend
2 J K11/12 8 9 82 | 0,100| 200 5000 | 1,884 1911 X 5 191 1,047 | 252,353 | 11,240 16,240| 23,055 | 140,405 F
1 1 — K1/2 43 | 44 | 47 [ 0489| 752 18,800 | 1,836 | 1961 - 24 959 | 0,784 29987 | 2912 | 18492 25765 | 157,682 B
1+2 K1/2, K11/12 952 23,800 | 1,846 | 1950 - 21 837 | 1,137 297,747 | 63,252 | 87,052| 102,831| 629,326 F
1 t K3/4 45| 46 | 45 | 0511 197 | 4925 | 2,076 | 1734 - 22 886 |0,222| 12,791 | 0,161 | 2,877 | 5746 | 35097 | A
2
2 -— K3/4 45| 46 | 45 | 0,511 532 13,300 | 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,521| 17,018 | 0,668 | 9,531 | 14,752 | 88512 | A
3 1 )" K5/6 16| 17 | 74 10,189 203 5075 | 1,951 1845 - 9 349 |0582| 42219 | 0,869 | 5494 | 9458 | 58053 | C
Knotenpunktssummen: 1884 3216
Gewichtete Mittelwerte: 0,619| 25,009
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittlerer Zeitoedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nums, o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt VU Bochum Gerthe-West
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_1 (f+g)
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KP & - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

LISA

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vF:EE/h] [kac\:,F_’EE/h] [F(;;Zh] E(_I] ]EPE] [lejh] Fg Qsv
1-2 1 50 50 1.107,5 1.107,5| 0,005| 1,0| 1.102,5| 3,3| A
1 A 1-3 2 229,0 230,0 1.800,0 1.793,0] 0,128] 1,0| 1.564,0| 23| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1,0| 1.598,0| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 663,0 663,0 | 0,009 1,0| 657,0 | 55| A
4 B - 5 - - - - - | - - - -
4-3 6 30,0 30,0 906,0 906,0 | 0,033| 1,0| 8760 | 41| A
3-4 7 8,0 8,0 988,5 988,5 |1 0,008| 1,0] 9805 | 3,7| A
3 C 3-1 8 113,0 113,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,063[ 1,0| 1.680,0| 21| A
3-2 9 18,0 18,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,011| 1,0| 1.582,0| 23| A
2-3 10 18,0 18,0 626,0 626,0 | 0,029| 1,0/ 6080 | 59| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 7,0 7,0 1.034,0 | 1.0340]| 0,007 1,0| 1.027,0| 3,5 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 236,0 237,0 1.800,0 | 1.793,0|0,132| 1,0| 1.557,0| 23| A
4 B - 4+5+6 36,0 36,0 857,0 857,0 | 0,042| 1,0| 821,0 | 44| A
3 C - 7+8+9 139,0 139,5 1.800,0 1.793,0| 0,078] 1,0| 1.654,0| 22| A
2 D - 10+11+12 25,0 25,0 694,5 694,5 |1 0,036| 1,0| 6695 | 54| A
Gesamt QSV| A
dF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
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Strombelastungsplan Morgenspitze
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the mind of movement

Morgenspitze Planfall_1 (f+g)
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KP & - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

LISA

Bewertungs methode : HBS 2015
Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Abendspitze Planfall_1 (f+g)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <>> Vorfahrtsstrale 2
3
2 D v Vorfahrt gewéahren! ]g
7
3 C <<> Vorfahrtsstrale 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! =
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?/iEE/h] [Pk\f:;/h] [F(;;Zh] E(_I] f[riE] [FZF;h] F:; Qsv
1-2 1 7,0 7,0 985,0 9850 | 0,007|1,0] 9780 | 37| A
1 A 1-3 2 183,0 184,5 1.800,0 |[1.7855]|0,103[ 1,0| 1.602,5| 22| A
1-4 3 7,0 7,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 1,0| 1.593,0| 23| A
4-1 4 4,0 4,0 604,5 604,5 | 0,007| 1,0 6005 | 60| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 21,0 21,0 955,5 955,510,022 1,0] 9345 |39| A
3-4 7 16,0 16,0 1.035,5 1.0355| 0,015] 1,0 1.019,5| 3,5 A
3 C 3-1 8 209,0 211,0 1.800,0 1.782,0| 0,117 1,0] 1.573,0| 23| A
3-2 9 25,0 26,0 1.600,0 1.538,5| 0,016 1,0{ 1.513,5| 24| A
2-3 10 9,0 9,0 580,0 580,0 | 0,016 1,0| 5710 [ 63| A
2 D - 11 - - - - - - - -
21 12 4,0 4,0 915,5 9155 | 0,004| 1,0 911,5 | 40| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 197,0 198,5 1.800,0 1.7855| 0,110] 1,0| 1.588,5| 23| A
4 B - 4+5+6 25,0 25,0 862,0 862,0 | 0,029 1,0| 8370 | 43| A
3 C - 7+8+9 250,0 253,0 1.800,0 1.778,5| 0,141 1,0] 1.528,5| 24| A
2 D - 10+11+12 13,0 13,0 650,0 650,0 | 0,020| 1,0 6370 | 57| A
Gesamt QSV| A
eP . Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
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Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt Seite 52 / 109




Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_1 (f+g)
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: PTV | GROUP
KP 1 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
" LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
tF | ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nK nc C tw Nce [ Nwms | Nwmsos Lx Qsv
2uf| FoteNr| Symbol] SOR| gy | 1s) | 11 | 1 | iktarnn | iktzru | issktal | iktarm | 11| ez | iksm | X | is) | ikea | ke | ke | gmp | (o | Bemeken
1 1 ?tA K1,2| 41| 42| 49 [ 0467| 503 12,575 | 1,879 | 1916 - 17 669 | 0,752| 37,927 2,243 13,342 19,520 117,120| C
2 1 4—3—' K34| 41| 42| 49 [ 0467| 522 | 13,050 | 1,880 | 1915 - 22 870 | 0,600| 22,410| 0,960| 10,753 | 16,299| 99,848 | B
3 1 X K56( 10| 11| 80 | 0,122 196 | 4,900 | 1,892 | 1903 - 6 232 | 0,845|96,122| 3,702| 8,499 | 13,429| 80,977 | E
4 1 ‘}l‘ K7.8] 10 | 11| 80 | 0,122 72 1,800 | 2,050 [ 1756 - 5 214 1 0,336| 41,068| 0,291| 1,939 | 4,294 | 26,743 | C
Knotenpunktssummen: 1293 1985
Gewichtete Mittelwerte: 0,682 | 40,659
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralke
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP 1 -

HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)

P ta| ts fa q m ts qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fteie | Symbol) SGR| 1) | 1s) | 1s) | 19 | tkern | ez | s/ | iktarmy| (1| ez ke | | 1) | ke | ik | ke | ey | | Bemekend
1 1 7t; K1,2| 41 | 42 | 49 [ 0467| 684 17,100 | 1,845 | 1951 - 17 685 | 0,999 156,182 | 24,164 | 41,255| 52,118 312,708| E
2 1 4{’ K34 41 | 42 | 49 [ 0467 | 439 10,975 | 1,931 1864 - 19 741 | 0,592 25814 | 0,922 | 9,565 [ 14,796| 91,173 | B
3 1 X K56( 10 [ 11 | 80 [ 0,122 203 5075 | 1,910 | 1885 - 6 230 | 0,883 114,228 | 4,814 | 9,808 | 15105| 91,174 | E
4 1 '71‘ K7,8( 10 [ 11 | 80 [ 0,122| 170 4,250 | 2,039 | 1766 - 5 215 | 0,791 81,059 | 2,548 | 6,678 | 11,048 | 67,349 E
Knotenpunktssummen: 1496 1871
Gewichtete Mittelwerte: 0,840 103,696
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Sodinger Stralie
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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~ LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

Abendspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP 2 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 ] 50| 51| 40 [ 0567| 102 2,550 | 2,084 | 1727 - 6 227 | 0,449|43,734|0,481| 2,835 | 5683 | 34337 | C
1
1 —;* K1 ] 50| 51| 40 | 0,567| 394 9,850 | 1,865 [ 1930 (x) 27 1094 | 0,360| 11,677| 0,327| 5686 | 9,719 | 60,297 | A
2 1 ‘-I\ K2 | 37 | 38| 53 |0422| 647 | 16,175| 1,868 | 1927 - 20 813 | 0,796| 36,697 | 3,175| 17,253 | 24,278| 148,290| C
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 [ 0233]| 297 7,425 | 2112 | 1704 - 10 397 |0,748( 51,149 2,105 9,002 | 14,076| 85216 | D
Knotenpunktssummen: 1440 2531
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 33,330
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

~ LISA

Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP 2 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (RMSPL.LA)

tr| ta| ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y (s | [s] | [s]| [-1 [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] (-1 [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 —t> K1 ] 50| 51| 40 [ 0567| 160 | 4,000 | 2,082 [ 1729 - 7 284 | 0,563| 44,702| 0,793| 4,477 | 8,055 | 48620 | C
1
1 —;* K1 ] 50 | 51| 40 [ 0,567| 569 | 14,225| 1,803 [ 1996 (x) 28 1132 | 0,503| 13,765| 0,617 9,234 | 14,373| 86,238 | A
2 1 '-I\ K2 | 37| 38| 53 |0422| 538 | 13450| 1,903 [ 1892 - 20 796 | 0,676|27,491| 1,416| 12,302| 18,234| 111,483| B
3 1 4);' K3 | 20| 21| 70 [0233]| 253 6,325 | 2102 | 1713 - 10 399 |0,634(41,139( 1,117 6,809 | 11,222| 67,803 | C
Knotenpunktssummen: 1520 2611
Gewichtete Mittelwerte: 0,592 | 26,436
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Hiltroper Landwehr
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

~ LISA
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KP 3 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)

Pl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol] SR | 19y | 191 | 151 | 1 | tkend | kv | ts/ea | ixerm | 1| ikt ikeznn | X | 1) | ke | ikt | ke | pm) | [ | Bemeen
3 — | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 301 7,525 | 1,854 | 1942 (x) 26 1056 | 0,285 11,851| 0,228 4,289( 7,792 | 48155| A
1
2 T K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 286 7,150 | 1,949 | 1847 - 25 1005 | 0,285| 11,891 0,228 4,087 7,506 | 46,387| A
1 <+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700| 760 | 19,000 | 1,800 [ 2000 - 35 1400 | 0,543| 8431 | 0,738 9,933 15,263 91,578| A
2
2 I K13/14 8 9 | 82(0100| 15 0,375 | 2,280 | 1579 - 4 158 | 0,095 38,122| 0,058| 0,399 1,467 | 9,858 | C
3 1 ,{ K5/6 141 15| 76 | 0,167 177 4,425 | 1,835 1962 - 8 328 | 0,540|42,200( 0,718 4,769 | 8462 | 51,229| C
Knotenpunktssummen: 1539 3947
Gewichtete Mittelwerte: 0,441 13,863
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Bochum Gerthe-West
Knotenpunkt | Castroper Hellweg / Heinrichstralle
Auftragsnr. 821125 Variante Bestand Datum | 08.04.2021
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Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

LISA

Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP 3 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)

Pl ta| ts fa q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs L« [ Qsv
Zuf | FoteNe | Symbol] SR | 19y | 191 | 151 | 1 | tkend | kv | ts/ea | ixerm | 1| ikt ikeznn | X | 1) | ke | ikt | ke | pm) | [ | Bemeen
—> | K1/2,K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544 419 | 10475 1,836 | 1961 (x) 27 1067 | 0,393 13,184| 0,380 6,455 10,752 | 65,802 A
1
T K1/2, K11/12| 48 | 49 | 42 | 0,544| 406 10,150 | 1,889 | 1905 - 26 1037 | 0,392| 13,205 0,378 6,261 | 10,493 | 64,217 A
<+— | K3/4,K23/24| 62 | 63 | 28 [ 0,700 572 | 14,300 | 1,800 [ 2000 - 35 1400 | 0,409| 6,724 | 0,408 6,419 10,704 | 64,224| A
2
I K13/14 8 9 | 82(0100| 13 0325 | 2176 | 1654 - 4 165 | 0,079 37,787| 0,048| 0,343 1,333 | 8550 | C
3 ,{ K5/6 141 15| 76 0167 160 | 4,000 | 1,834 | 1963 - 8 328 | 0,488|40,274| 0,572 4,200| 7,666 | 4599%| C
Knotenpunktssummen: 1570 3997
Gewichtete Mittelwerte: 0,406 | 13,742
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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: PTV | GROUP
KP 4 - HBS Nachweis (MSP) -
the mind of movement
T LISA
MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
Pl ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmssgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR Bemerkun
. y [s] | [s]] [s] | [ [I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h] [ [Kfz/U1 | [Kfzzh1 | [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] ml | [ und
2 4 K11/12| 8 9 | 82 |0100| 70 1,750 | 1,915 [ 1880 - 5 188 | 0,372| 44,426| 0,343 | 1,979 | 4,358 | 26985 | C
1
1 — K1/2 | 43| 44 | 47 [ 0489 572 | 14,300 | 1,859 | 1937 - 24 947 | 0,604| 20,398| 0,979| 11,349| 17,046 | 105,651 B
1 t K3/4 | 45| 46| 450511 175 4,375 | 2,058 | 1749 - 22 894 [0,196( 12,510( 0,137| 2,514 | 5196 | 31,457 | A
2
2 - K3/4 | 45| 46 | 45 (0511 761 | 19,025 1,841 | 1955 - 25 999 | 0,762| 26,490| 2,461| 17,697 | 24,812 152,296 B
3 1 )" K5/6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 243 6,075 | 1,954 | 1842 - 9 348 | 0,698| 50,140| 1,551| 7,227 | 11,774| 71,068 | D
Knotenpunktssummen: 1821 3376
Gewichtete Mittelwerte: 0,644 | 26,802
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualittsstufe des Verkehrsablaufs [
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the mind of movement

Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP 4 - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

~ LISA

MIV - FP90 (FZ) (TU=90) - Abendspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)

P ta| ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nms | Nwsos Lx Qsv
Zuf | Pt | Symbol] SR | iy | 1) [ 161 | 1 | iktrnd | ke | ke | ikizvm| 1| ks | ke | X | 19 | ke | ke | ke | | ) | Bemeend
2 J K11/12 8 9 82 | 0,100| 200 5000 | 1,884 1911 X 5 191 1,047 | 252,353 | 11,240 16,240| 23,055 | 140,405 F
1 1 — K1/2 43 | 44| 47 | 0489 742 18,550 | 1,836 | 1961 - 24 959 | 0,774 29,004 | 2,690 | 17,942 25106 | 153,649 B
1+2 K1/2, K11/12 942 | 23,550 [ 1,846 | 1950 - 21 831 1,134| 294,613 | 62,044 | 85,594 | 101,241 619,595 F
1 t K3/4 45| 46 | 45 | 0511 196 | 4900 | 2,076 | 1734 - 22 886 | 0,221| 12,780 | 0,160 | 2,861 | 5722 | 34950 | A
2
2 -— K3/4 45 | 46 | 45 (0511 527 13,175 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,516 16,914 | 0,653 | 9,403 | 14,589 | 87,534 | A
3 1 )" K5/6 16 | 17| 74 | 0,189| 201 5025 | 1,951 1845 - 9 349 (0,576 41,929 | 0,845 | 5418 | 9,355 | 57421 | C
Knotenpunktssummen: 1866 3216
Gewichtete Mittelwerte: 0,612| 24,483
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittlerer Zeitoedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nums, o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement
LISA

Abendspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP 5 - HBS Nachweis (MSP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt - TK A1 (Kre uzu ng) Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4

Belastung : Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

1 A <<>> Vorfahrtsstralle 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [lejh] PS/E Qsv
1-2 1 6,0 6,0 1.112,5 1.112,5(0,005( 1,0| 1.106,5| 3,3 A
1 A 1-3 2 226,0 227,0 1.800,0 1.793,0( 0,126 1,0| 1.567,0| 23| A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0( 0,002| 1,0] 1.597,0] 23| A
4-1 4 4,0 4,0 663,5 663,5 | 0,006 1,0f 6595 | 55| A
4 B - 5 - - - - - | - - -| -
4-3 6 19,0 19,0 908,5 908,5 | 0,021| 1,0 8895 | 40| A
3-4 7 8,0 8,0 990,5 990,5 | 0,008| 1,0( 9825 | 37| A
3 C 3-1 8 109,0 109,5 1.800,0 | 1.791,0| 0,061| 1,0 1.6820| 21| A
3-2 9 18,0 18,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,011| 1,0{ 1.582,0| 23| A
2-3 10 35,0 35,0 648,0 648,0 | 0,054| 1,0( 6130 | 59| A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 10,0 10,0 1.039,0 |1.039,0| 0,010| 1,0{ 1.029,0| 35| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 235,0 236,0 1.800,0 |1.793,0|0,131| 1,0| 1.5580| 23| A
4 B - 4+5+6 23,0 23,0 852,0 852,0 | 0,027| 1,0 8290 | 43| A
3 C - 7+8+9 135,0 135,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,075| 1,0| 1.6580| 22| A
2 D - 10+11+12 45,0 45,0 703,0 703,0 | 0,064| 1,0 6580 | 55| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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LISA

Strombelastungsplan Morgenspitze

the mind of movement

Morgenspitze Planfall_1 (RMPSL.LA)
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KP & - HBS Nachweis (ASP)

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hiltroper Landwehr / Am Hillerberg

A

Belastung : Abendspitze Planfall_1 (RMSPL.LA)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 5
. 7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] E(_i] f[PE] [lejh] PS/E Qsv
1-2 1 8,0 8,0 988,5 988,5 |1 0,008 1,0( 980,5 | 3,7] A
1 A 1-3 2 180,0 181,5 1.800,0 1.7855[0,101| 1,0] 1.605,5] 22 A
1-4 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0( 0,005]| 1,0] 1.592,0] 23| A
4-1 4 3,0 3,0 602,0 602,0 | 0,005 1,0 5990 | 60| A
4 B - 5 - - - - - - - - -
4-3 6 16,0 16,0 958,5 958,5 | 0,017| 1,0 9425 | 38| A
3-4 7 16,0 16,0 1.038,0 | 1.038,0| 0,015| 1,0| 1.022,0| 35| A
3 C 3-1 8 207,0 209,0 1.800,0 | 1.782,0| 0,116 1,0| 1.5750| 23| A
3-2 9 24,0 25,0 1.600,0 | 1.5355|0,016| 1,0 1.511,5| 24| A
2-3 10 21,0 21,0 589,5 589,5 [ 0,036 1,0 5685 |63 A
2 D - 11 - - - - - - - - -
2 -1 12 7,0 7,0 918,0 918,0 | 0,008| 1,0( 911,0 | 40| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 196,0 197,5 1.800,0 | 1.7855|0,110| 1,0 1.589,5| 23| A
4 B - 4+5+6 19,0 19,0 863,5 8635 | 0,022| 1,0 8445 | 43| A
3 C - 7+8+9 247,0 250,0 1.800,0 |1.7785|0,139| 1,0| 1.531,5| 24| A
2 D - 10+11+12 28,0 28,0 636,5 636,5 | 0,044| 1,0 6085 | 59| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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Strombelastungsplan Abendspitze

the mind of movement

LISA

Abendspitze Planfall_1 (RMSPL.LA)
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3 Ergebnisse der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation
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Verkehrsuntersuchung Bo-Gerthe West
- Mikroskopisches Verkehrsmodell Planfall 1 -
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Simulation des Prognoseplanfalls 1

= Wie in der Realitat weisen die Uber eine Simulation ermittelten = Die Leistungsfahigkeitsbewertung erfolgt Gber die Qualitats-
Daten zuféllige Streuungen auf: stufen des HBS 2015 basierend auf der mittleren Wartezeit.

— Die Bewertung basiert deshalb auf den Ergebnissen, die = Die Ergebnisse enthalten auch Angaben zu den Stauléngen:

sich aus jeweils zehn Simulationsdurchlaufen (mit variie-

— Mittlere Stauldnge: Die durchschnittlich Gber die Zeit der
renden Modellparametern) ergeben. ' ) .
Spitzenstunde bestehende Stauldnge eines Umlaufs.

— Im Ergebnis werden die jeweiligen Mittelwerte dieser ) . . ‘ o _
— Mittlere maximale Staulénge: Mittelwert der je Simulations-

Simulationsdurchlaufe dargestellt.
lauf und Umlauf im LSA-Programm maximal auftretenden

— Die Auswertungen werden auf den folgenden Folien Stauléngen.

knotenpunktfein durch eine Gegenuliberstellung der
: . : . — Maximale Staulange: Die grof3te auftretende Staulange aus
Ergebnisse fir die drei Planungsteams erlautert. . ' ) _ _

einem innerhalb der zehn Durchlaufe, die zu 95 % der Zeit

= Fir die Dauer einer simulierten Stunde wurde der Zeitbereich nicht Uberschritten wird.

von 900 bis 4.500 Simulationssekunden gewahlt. Da das Netz

: , . . s , = Der Fokus liegt im Folgenden auf den wesentlichen Unterschie-
eine gewisse Einlaufzeit bendtigt, werden innerhalb der ersten ustieg 9 ! W J

900 s keine Auswertungen durchgefiihrt. den zwischen den Ergebnissen fur die drei Planungsteams
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stral3e

= Unabhéangig von der verkehrlichen ErschlieBung in den Entwirfen der Planungsteams resultieren fir die Verkehrsstrome auf dem

Castroper Hellweg in beiden Spitzenstunden mindestens ausreichende Verkehrsqualitaten (QSV D).

= Die mittlere Wartezeit ist in FR Nord morgens und abends jeweils kleiner als 30 s. Dabei ergeben sich keine signifikanten Unter-

schiede zwischen den Entwirfen der drei Planungsteams.

= |n FR Sid resultieren im Entwurf von farwick+grote gegentber den zwei anderen Planungen morgens etwas langere Wartezeiten,
die unter anderem aus den Wechselwirkungen mit den zuséatzlichen Verkehren aus der Sodinger Stral3e resultieren: Aus der damit
verbundenen groBeren Verkehrsbelastung auf dem Castroper Hellweg ergeben sich - im Zusammenhang mit den bereits im Be-
stand zu beobachtenden Stausituationen am siidlich angrenzenden KP 2 - vergleichsweise haufiger Uberstauungen des hier be-
trachteten KP 1.

= Auch abends sind auf dem Castroper Hellweg in FR Std geringfligige Unterschiede zu erkennen. Diese sind jedoch vor allem auf
die links in die Hans-Sachs-StralBe abbiegenden Fahrzeuge zurtickzufihren. Die Belastung in diesem Verkehrsstrom ist jedoch mit
weniger als 20 Kfz/h vergleichsweise gering, weshalb die Unterschiede zwischen den drei Planungsteams in der Gesamtbewer-

tung zu vernachlassigen sind.
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stral3e

= Tageszeitabhangig resultieren Leistungsfahigkeitsdefizite sowohl fir die Verkehre aus der Sodinger Stral3e als auch fur diejenigen

aus der Hans-Sachs-Stral3e.

— Erwadhnenswertist insbesondere die Situation in der Sodinger StraBBe im Entwurf von farwick+grote, da Gber diese Zufahrt ein
groBer Teil der Quellverkehre aus dem nordlichen Bereich des Wohngebiets abgewickelt wird: Die mittleren Wartezeiten von
bis zu 275,3 s (morgens) bzw. 209,0 s (abends) sind dort gegentiber den zwei anderen Entwirfen etwa doppelt so grof3.

— Im Vergleich dazu bewirken die verkehrlichen Veranderungen in der Hans-Sachs-StraBBe jeweils vergleichbare Wartezeiten, die

wiederum von den individuellen Riickstausituationen am angrenzenden KP 2 beeinflusst werden.
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Morgenspitze - Leistungsfahigkeiten
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stral3e
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Morgenspitze - Riickstaulangen
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 15,50 16,01 15,44
Mittlere maximale
Castroper T ere maxd 44,82 45,61 45,79
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) .
Maximale Stauldnge 12500 12500 105.00
(95%-Perzentil) [m] ! ! !
Mittlere Stauldnge [m] 6,08 5,96 6,08
. . Mittl imal
Hans-Sachs Hiere maximale 13,74 13,73 13,79
StraBBe (FR Stauldnge [m]
West)
Maximale Stauldnge 30.00 30.00 30.00
(95%-Perzentil) [m] ! ! '
Mittlere Staulénge [m] 54,55 64,34 51,40
Mittl imal
Castroper Tere maximate 103,61 114,08 100,32
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) ]
Maximale Stauldnge 245 00 975 00 24000
(95%-Perzentil) [m] ! ! !
Mittlere Staulénge [m] 48,12 120,27 50,30
i Mittlere maximale
Sodinger T ere maxd 67,41 145,59 70,31
StralBBe Stauldnge [m]
(FR Ost)
Maximale Stauldnge
150,00 270,00 160,00

(95%-Perzentil) [m]
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Abendspitze - Leistungsfahigkeiten
KP1: Castroper Hellweg - Sodmger StralBBe - Hans-Sachs-StraBBe

@
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t,,ges €Ntspricht der mittleren
Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemaB HBS 2015 aus
der Uber die Verkehrsstérke
gewichteten Summe der
mittleren Wartezeiten der

einzelnen Verkehrsstrome.
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Abendspitze - Riickstaulangen
KP1: Castroper Hellweg - Sodinger Stral3e - Hans-Sachs-Stral3e

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 24,70 26,70 28,96
Castroper Mittlereﬁmaximale 68,46 7188 77.68
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 125,00 125,00 125,00
Mittlere Stauldnge [m] 46,83 45,94 44,09
. . Mittl imal
Hans-Sachs ftelere maximale 62,89 62,42 60,17
StraBBe (FR Stauldnge [m]
West) Maximale Staul
aximale Staulinge
(95%.-Perzentil) [m] 165,00 150,00 160,00
Mittlere Stauldnge [m] 18,29 19,34 21,14
Castroper Mittlere"maximale 55,19 56,24 59,17
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Staul
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 115,00 125,00 125,00
Mittlere Staulidnge [m] 43,88 93,00 47,11
i Mittl imal
Sodinger reriere maximale 63,66 116,73 66,31
StralBBe Stauldnge [m]
(FR Ost)
Maximale Stauldnge
145,00 205,00 145,00

(95%-Perzentil) [m]
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP2: Castroper Hellweg - Hiltroper Landwehr

= Unabhangig von der verkehrlichen ErschlieBung in den Entwiirfen der Planungsteams resultieren fur alle Verkehrsstrome am
Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden mindestens ausreichende Verkehrsqualitaten (QSV D).

= |n der Morgenspitze liegen kaum Unterschiede zwischen den drei Planungsteams vor. Die grof3te mittlere Wartezeit ergibt sich
jeweils fur die Strome aus der Hiltroper Landwehr (t,, = 46 s - 50 s) und in dem Linksabbieger auf dem Castroper Hellweg in FR
Nord (t, = 46 s - 52 s). Letzterer wird im Signalprogramm bedingt vertraglich mit dem entgegenkommenden Verkehr gefiihrt.
Dadurch kénnen die vergleichsweise langeren Wartezeiten in den Entwtirfen von cityforster (hohe Belastung im abbiegenden
Strom) und farwick+grote (hohe Belastung im Gegenverkehr bedingt durch die ErschlieBung tber die Sodinger Stra3e) gegen-
Uber dem Entwurf von RMPSL.LA nachvollzogen werden.

= Fir Fahrzeuge aus der Hiltroper Landwehr wird die Einfahrt auf den Castroper Hellweg in FR Nord regelmafBig durch Rickstaus
stdlich des KP 1 und in FR Std durch zeitweise Wechselwirkungen mit der Haltestelle ,Gerthe-Mitte” blockiert. In diesem Kontext
kdnnen sowohl in der Morgenspitze die langeren Wartezeiten bei den Entwdrfen von cityforster und farwick+grote (aufgrund der
hohen Belastung in diesen Stromen), als auch in der Abendspitze die langeren Wartezeiten im Entwurf von RMPSL.LA nachvollzo-
gen werden. Eine Uberlagerung mit der Stauauswertung zeigt, dass fiir die genannten Félle haufiger mit einer vom KP 1 ausge-
henden Uberstauung in FR Nord zu rechnen ist.
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP2: Castroper Hellweg - Hiltroper Landwehr

= Abends sind zudem auf dem Castroper Hellweg in FR Stid Unterschiede zu erkennen. Diese sind auf den links in die Lothringer
StralBe abbiegenden Verkehr zurlickzufiihren. Die Belastung in diesem Strom ist aber mit nur 1 Kfz/h sehr gering, weshalb der
Unterschied innerhalb der Gesamtbewertung zu vernachlassigen ist.

= Wie in der Bestandssituation gilt es an dieser Stelle zu erwahnen, dass sich die mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit auf
dem Castroper Hellweg in FR Nord auch deshalb ergibt, weil ein wesentlicher Teil des Verkehrs bereits an dem stdlich angren-
zenden Knoten mit der SchwerinstralBe gestaut wird. Dort ergeben sich zuséatzliche Stausituationen mit Wartezeiten von ca. 41 s
(Morgenspitze) bzw. 91 s (Abendspitze), die sich ebenso deutlich auch auf die Reisezeiten des OPNV auswirken. In der Rahmen-
planung von RMPSL.LA ergeben sich etwas geringere Wartezeiten (t, = 31 s bzw. t, = 74 s), da dieses Modell die insgesamt ge-
ringste Anzahl an Wohneinheiten aufweist und folglich den geringsten Mehrverkehr im Zusammenhang mit dem Wohngebiet
erzeugt. Nichtsdestotrotz resultieren auch in diesem Fall zeitweise lange Riickstaus.
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Morgenspitze - Leistungsfahigkeiten
KP2: Castroper Hellweg - Hiltroper Landwehr
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Morgenspitze - Riickstaulangen

KP2: Castroper Hellweg - Hiltroper Landwehr

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulidnge [m] 21,97 22,57 17,83
Castroper Mittlere“maximale 57.30 57.72 49,59
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stauli
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 110,00 110,00 110,00
Mittlere Stauldnge [m] 39,24 41,35 37,52
Mittl imal
Castroper Tere maximate 103,27 105,27 99,83
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Staula
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 130,00 130,00 130,00
Mittlere Stauldnge [m] 25,83 24,45 22,09
Hiltroper Mittler(—.: maximale 52,15 48,96 46,30
Landwehr Stauldnge [m]
(FROst) Maximale Staul
aximale Staulinge
* nang 110,00 120,00 105,00

(95%-Perzentil) [m]
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Abendspitze - Leistungsfahigkeiten
KP2: Castroper Hellweg - Hiltroper Landwehr
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Abendspitze - Riickstaulangen
KP2: Castroper Hellweg - Hiltroper Landwehr

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA mcityforst O farwickaarot ORMPSL LA
cityforster arwick+grote .
Mittlere Staulidnge [m] 27,30 26,54 23,28 180
Mittl imal 160 L+
Castroper reiere maximale 69,30 69,69 65,94 |
HeIIweg StaUIange [m] 140 4+ IWaximale
Staula
(FRNord) | Maximale Staulsnge F 120 (95% Perzenti)
(95%-Perzentil) [m] 110,00 110,00 110,00 -
2 100 + .
Mittlere Staulidnge [m] 29,73 31,69 32,42 T M|tﬂere|~ -
maximale
Cast Mittlere maximale E 0T Staulange
a5 roper ) 84,39 89,05 86,92 “ o0l
He”weg Staulange [m] Mittlere
(FR Sud) 40 L Staulange
Maximale Staula
amate Sta ange 130,00 130,00 130,00
(95%-Perzentil) [m] 20 _]H H IHH
Mittlere Stauldnge [m] 30,41 28,26 32,94 o - H
. . . Castroper Hellweg Castroper Hellweg Hiltroper Landwehr
Hiltroper Mittlere maximale 58,04 54,62 61,05 (FR Nord) (FR Sad) (FR Ost)
Landwehr Stauldnge [m]
(FR Ost) Maximale Staul Stauzihler
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 130,00 120,00 155,00
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP3: Castroper Hellweg - HeinrichstralBBe

= Unabhéangig von der verkehrlichen ErschlieBung in den Entwiirfen der Planungsteams resultieren fur alle Verkehrsstrome in bei-
den Spitzenstunden mindestens ausreichende Verkehrsqualitaten (QSV D). In diesem Kontext ergeben sich zudem keine signifi-
kanten Unterschiede zwischen den Entwirfen der drei Planungsteams.

= Die grofBte mittlere Wartezeit resultiert in der Morgenspitze jeweils fiir den Linksabbieger vom Castroper Hellweg in die Heinrich-
stralBe. Die Belastung dieses Stroms ist jedoch mit weniger als 20 Kfz/h vergleichsweise gering, weshalb auch der geringfligige
Unterschied zwischen dem Entwurf von farwick+grote gegentber den beiden anderen Modellen in der Gesamtbewertung zu
vernachlassigen ist. Zu dieser Tageszeit resultieren somit fur die drei Entwirfe sehr vergleichbare verkehrliche Einflisse. Auch ein
Blick auf die Riickstauldangen zeigt, dass lediglich fir den Entwurf von RMPSL.LA in FR Siid etwas geringere Stauléngen zu erwar-
ten sind, was wiederum darauf zurtickzuflhren ist, dass bei dieser Planung der geringste Mehr-verkehr erzeugt wird.

= Auch in der Abendspitze resultieren vergleichbare Verkehrsqualitdten fir die Entwirfe der drei Planungsteams. Es sind aber eben-
so die Auswirkungen der zu dieser Tageszeit hohen Belastung in FR Nord zu erkennen (vgl. KP2 und KP4). Denn im direkten Ver-
gleich ist vor allem fir die 6stliche Zufahrt eine Korrelation zwischen der Anzahl der Wohneinheiten (d.h. dem erzeugten Mehrver-
kehr) sowie den mittleren Wartezeiten zu erkennen: Im Entwurf von RMPSL.LA resultieren die geringsten Wartezeiten, weil die
Riickstausituationen vom Knotenpunkt mit der SchwerinstraBBe tendenziell seltener zur Uberstauung des KP 3 fiihren und die Ein-
fahrt aus der HeinrichstraBe deshalb etwas besser moglich ist. Insgesamt sind bedingt durch die bestehenden Belastungen auf
dem Castroper Hellweg jedoch vergleichbare Einschrankungen zu erwarten.
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP3: Castroper Hellweg - HeinrichstralBBe

= Hinweis: Eine belastbare Einschatzung zu den verkehrlichen Situationen, die sich unter der Annahme ergeben, dass am stdlich
angrenzenden KP4 (Castroper Hellweg/FrauenlobstralBe) in FR Nord die gesamte Verkehrsnachfrage abgewickelt werden kann, ist
auf der Basis der vorhandenen Daten nicht méglich. Unter Beachtung der bisherigen Simulationsergebnisse ist aber davon aus-
zugehen, dass auch die Kapazitdten an den folgenden Knotenpunkten auf dem Castroper Hellweg nicht ausreichen, so dass sich
manche Verkehrsprobleme insgesamt lediglich verlagern wiirden.
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Morgenspitze - Leistungsfahigkeiten

KP3: Castroper Hellweg - HeinrichstralBBe
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mittleren Wartezeiten der
einzelnen Verkehrsstrome.
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Morgenspitze - Riickstaulangen
KP3: Castroper Hellweg - HeinrichstralBBe

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 4,38 4,27 4,03
Castroper Mittlere"maximale 18,74 1858 1812
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 45,00 45,00 45,00
Mittlere Stauldnge [m] 10,02 9,55 9,78
Heinrich- Mittlere;maximale 29 62 28,06 29,02
straBe (FR Stauldnge [m]
West) Maximale Staula
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 55,00 50,00 55,00
Mittlere Stauldnge [m] 15,92 15,43 14,63
Castroper Mittler(-imaximale 5615 5435 51,95
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Stid) Maximale Staula
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 170,00 175,00 155,00
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Abendspitze - Leistungsfahigkeiten

KP3: Castroper Hellweg - HeinrichstralBBe
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Abendspitze - Riickstaulangen
KP3: Castroper Hellweg - HeinrichstralBBe

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA Bcityfarster Bfanvick+grote ORMPSL LA
Mittlere Staulinge [m] 12,56 12,98 9,51 140
Mittl imal
Castroper itt erl“imax'ma € 32,44 32,61 27,38 120 + Maxirale
Hellweg Stauldnge [m] Staulange
(FR Nord) Maximale Stauls — 100 4+ (95%-Perzentil)
aximale Staulinge £
(95%-Perzentil) [m] 100,00 105,00 75,00 -
o &80 T -
Mittlere Stauldnge [m] 9,68 9,16 8,32 o
3 60 1+ l‘v’litij'lerel\
H : H 1 maximale
Heinrich- Mlttlerc-imaXImale 27 81 2610 25,22 o Staulange
straBBe (FR Stauldnge [m] 0l
West) Maximale Staulinge Mittlere
(95%-Perzentil) [m] 55,00 20,00 50,00 20 1+ IHH IHH Staulange
Mittlere Stauldnge [m] 10,31 8,22 9,91 0 _l|_‘|_| .‘_||_| \.‘_‘|_|
. . Castroper Hellweg Heinrichstralle Castroper Hellweg
Castroper Mittlere maximale 41,40 35,77 39,42 (FR Nord) (FR West) (FR Siid)
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) | : Stauzihler
Maximale Staulédnge
(95%-Perzentil) [m] 115,00 100,00 115,00
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP4: Castroper Hellweg - FrauenlobstralBe

= Unabhéangig von der verkehrlichen ErschlieBung in den Entwirfen der Planungsteams resultieren fir alle Verkehrsstrome in der
Morgenspitze mindestens ausreichende Verkehrsqualitaten (QSV D). Es ergeben sich zudem keine signifikanten Unterschiede

zwischen den Entwirfen der drei Planungsteams.

— Die groBten mittleren Wartezeiten liegen im Linksabbieger vom Castroper Hellweg in die Frauenlobstral3e vor (t,, =~ 68 s). Sie
liegen damit an der oberen Grenze der QSV D, d.h. bereits geringfligige verkehrliche Verdanderungen kénnen zu dieser Tages-

zeit zur Einstufung in eine nicht mehr ausreichend leistungsfahige QSV E fihren.

— Ahnlich hohe Wartezeiten resultieren jeweils auch fiir die Verkehre aus der FrauenlobstraBe wegen den relativ kurzen Freigabe-

zeiten im Signalprogramm.

= |n der Abendspitze wird die Bewertung des Knotenpunkts wegen der hohen Verkehrsnachfrage maBgeblich durch die Uberstau-
ung des Linksabbiegestreifens auf dem Castroper Hellweg in FR Nord beeinflusst, die regelméaBig die Durchfahrt fir den gerade-
ausfahrenden Strom blockiert. Weil der Knotenpunkt am stidlichen Rand des Untersuchungsgebiets liegt, kann die tatsachliche
Verkehrsnachfrage auf dem Castroper Hellweg zu dieser Tageszeit im gesamten Modell nicht vollstdndig abgebildet werden (sie-
he u.a. KP3). Unabhangig davon ist aber zu erkennen, dass sich besonders fur die westliche Zufahrt (FrauenlobstraBBe) ein direkter
Zusammenhang zu den Uberstauungen auf dem Castroper Hellweg siidlich des KP 3 ergibt: Demnach liegen fiir Entwiirfe mit ge-
ringerem Mehrverkehrsaufkommen (v.a. RMPSL.LA) auch geringere Wartezeiten und Rickstauléngen vor, weil die Einfahrt fir dor-

tige Linksabbieger in der Spitzenstunde tendenziell seltener blockiert wird.
7 ° g
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP4: Castroper Hellweg - FrauenlobstralBe

= FEine vergleichende Bewertung der drei Entwirfe ist dennoch nur eingeschrankt moglich. Dabei ist zu erkennen, dass die Warte-
zeiten insbesondere in der stidlichen und in der westlichen Zufahrt sehr hoch sind. Diese geringfligigen Unterschiede resultieren
somit aus dem Fahrverhalten in individuellen Verkehrssituationen und sind kaum auf die Unterschiede in den absoluten Verkehrs-
belastungen der Entwdirfe zurlickzufihren.

» Hinweis: Da diese Situation bereits auf Basis der Bestandsanalyse zu erwarten war, wurden vorab vereinzelte Erweiterungen am
Simulationsmodell vorgenommen. Insbesondere die Vorlaufstrecke zur siidlichen Zufahrt wurde in diesem Zusammenhang ver-
langert, um das tatséchliche Ausmal3 der Riickstaus besser ermitteln zu kénnen. Die Ergebnisse flir die stidliche Zufahrt sind da-
her nicht mehr unmittelbar mit den in der Bestandsanalyse angegebenen Wartezeiten vergleichbar.

= Unter anderem anhand der verkehrlichen Situationen an diesem Knotenpunkt wird somit deutlich, dass unabhangig von der
Rahmenplanung vorab betriebliche sowie bauliche Eingriffe zur Verkehrsvermeidung bzw. -verlagerung auf dem Castroper
Hellweg erforderlich sind. Auch mit Blick auf die angestrebte Taktverdichtung der Stra3enbahn ist nur auf diese Weise eine
leistungsfahige Abwicklung aller Verkehre moglich.
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Morgenspitze - Leistungsfahigkeiten

KP4: Castroper Hellweg - FrauenlobstralBe
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Morgenspitze - Riickstaulangen
KP4: Castroper Hellweg - FrauenlobstralBe

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 20,69 20,04 19,71
Mittl imal
Castroper ftelere maximale 55,27 53,59 52,64
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 115,00 110,00 115,00
Mittlere Stauldnge [m] 0,00 0,00 0,00
Parkplatz Mittlereimaximale 0,05 0,05 0,05
Schulzentrum Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Staul
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Stauldnge [m] 6,66 5,32 5,05
Castroper Mittlere"maximale 25,36 21,52 21,08
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Staul
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 95,00 85,00 20,00
Mittlere Staulidnge [m] 29,25 28,73 27,82
. Mittl imal
Frauenlob ftelere maximale 57,65 56,80 55,76
straBBe (FR Stauldnge [m]
Ost)
Maximale Stauldnge
110,00 110,00 105,00

(95%-Perzentil) [m]
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Abendspitze - Leistungsfahigkeiten
KP4: Castroper Hellweg - FrauenlobstralBe

Seite 99/ 109

Gerther Dahl

'/

Mittlere Verlustzeit[s]

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

FRN - RA

FRN-GA

Bcityfdrster  Ofarwick+grote  ORMPSL.LA

T £ 5 S £ g S &
: 7 z =z & § & ¢
Verlustzeitmessung
Haufigkeit der Qualitatsstufen

cityférster f+g RMPSL.LA
6 6 6
0 0 0
Qsvc 0 0 0
Qsv D 0 0 1
6 6 5

tges 190,8's 186,45 193,8's

FRO - GA
FRO- LA

t,,ges €Ntspricht der mittleren
Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemaB HBS 2015 aus
der Uber die Verkehrsstérke
gewichteten Summe der
mittleren Wartezeiten der

einzelnen Verkehrsstrome.

the mind of movement



Abendspitze - Riickstaulangen

KP4: Castroper Hellweg - FrauenlobstralBe

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Stauldnge [m] 1093,17 1078,59 1095,26
Mittl imal
Castroper nriere maximate 1170,24 1158,33 1172,83
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Nord) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 1405,00 1405,00 1405,00
Mittlere Stauldnge [m] 0,01 0,01 0,01
Parkplatz Mittlereimaximale 0,12 0,10 0,08
Schulzentrum Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Staul
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Stauldnge [m] 3,69 3,01 2,99
Castroper Mittlere"maximale 1616 14.22 1418
Hellweg Stauldnge [m]
(FR Siid) Maximale Staul
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 65,00 50,00 60,00
Mittlere Staulidnge [m] 41,01 34,12 25,49
. Mittl imal
Frauenlob ftelere maximale 65,51 57,51 48,81
straBe (FR Stauldnge [m]
Ost)
Maximale Stauldnge
225,00 160,00 110,00

(95%-Perzentil) [m]
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Simulation des Prognoseplanfalls 1
KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

= Alle Planungsteams sehen im Bereich dieses Knotenpunkts mindestens eine verkehrliche ErschlieBung zu einer Quartiersgarage
und/oder einem Besucherparkplatz vor.

= Unabhédngig von der tatsachlichen Gestaltung und dem zu erwartenden Mehrverkehrsaufkommen ergeben sich jedoch fir alle
Strome in beiden Spitzenstunden ausnahmslos sehr gute Verkehrsqualitaten (QSV A) ohne erkennbare Rickstauereignisse.

= Die Ergebnisse sind auf die weiterhin geringen Verkehrsbelastungen an dem vorfahrtgeregelten Knotenpunkt zurtickzufiihren. Es
kénnen somit keine Unterschiede zwischen den Entwirfen festgestellt werden, die fir eine Gesamtbewertung wesentlich sind.

the mind of movement
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Morgenspitze - Leistungsfahigkeiten
KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg
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Mittlere Verlustzeit|[s]

FRN-RA []

FRN - GA

| cityforster

Ofarwick+grote

ORMPSL.LA

i) [ ] ] B g —
s & § 3 £ § 3 2
¥ £ z =z & § £ ¢
Verlustzeitmessung
Haufigkeit der Qualitatsstufen
cityférster f+g RMPSL.LA
12 12 12
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
twges 0,7s 0,7s 0,7s

FRO - GA
FRO - LA [

t,,ges €Ntspricht der mittleren
Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemaB HBS 2015 aus
der Uber die Verkehrsstérke
gewichteten Summe der
mittleren Wartezeiten der
einzelnen Verkehrsstrome.

the mind of movement



Morgenspitze - Riickstaulangen
KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulidnge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere maximale 0.00 0.00 0.00
Landwehr Stauldnge [m] ! ' )
(FR Ost) Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Staulidnge [m] 0,00 0,00 0,00
Am Mittlere"maximale 0.07 0.04 0.00
Hillerberg Stauldnge [m]
(FR Sich Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Stauldnge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere;maximale 0.05 0.00 0.04
Landwehr Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
9 0,00 0,00 0,00

(95%-Perzentil) [m]
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= Aufgrund der sehr geringen Stauldngen wird auf die grafi-
sche Darstellung dieses Auswertungsaspekts verzichtet.

the mind of movement



Abendspitze - Leistungsfahigkeiten
KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg
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Mittlere Verlustzeit [s]

FR N - RA

FR N - GA

| cityforster

Ofarwick+grote

ORMPSL.LA

S £ 5§ 3 & § 3 &
. w ‘ - .
Verlustzeitmessung

Haufigkeit der Qualitatsstufen
cityférster f+g RMPSL.LA
12 12 12
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
twges 0,7s 0,6s 0,5s

FRO-GA
FRO - LA

t,,ges €Ntspricht der mittleren
Wartezeit fiir den gesamten
Knotenpunkt. Diese ergibt
sich gemaB HBS 2015 aus
der Uber die Verkehrsstérke
gewichteten Summe der
mittleren Wartezeiten der
einzelnen Verkehrsstrome.

the mind of movement



Abendspitze - Riickstaulangen

KP5: Hiltroper Landwehr - Am Hillerberg

Zufahrt Auswertungsaspekt cityforster farwick+grote RMPSL.LA
Mittlere Staulidnge [m] 0,00 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere maximale 0.00 0.06 0.00
Landwehr Stauldnge [m] ! ' )
(FR Ost) Maximale Stauls
aximale Stauldnge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Staulidnge [m] 0,00 0,00 0,00
Am Mittlere"maximale 0.02 0,00 0.00
Hillerberg Stauldnge [m]
(FR Sich Maximale Stauls
aximale Staulinge
(95%-Perzentil) [m] 0,00 0,00 0,00
Mittlere Stauldnge [m] 0,01 0,00 0,00
Hiltroper Mittlere;maximale 0.06 0.05 0.00
Landwehr Stauldnge [m]
(FR West) Maximale Stauls
ximale Staulinge
, 0 0,00 0,00 0,00

(95%-Perzentil) [m]
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= Aufgrund der sehr geringen Stauldngen wird auf die grafi-
sche Darstellung dieses Auswertungsaspekts verzichtet.

the mind of movement



Zusammenfassung

Leistungsfahigkeiten

» Zum Vergleich der Verkehrsqualitaten zwischen den Entwirfen der Planungsteams werden je Knotenpunkt die maB3gebenden,
mittleren Verlustzeiten ausgewertet und gegenlbergestellt.

Morgenspitze Abendspitze
Analysefall cityférster f+g RMPSL.LA Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA
KP1 KP1
KP2 QSV C (39,2 s) QSV C (49,8 s) QSV D (52,15s) QSV C (46,7 s) KP2 QSV D (46,9 s) QSV D (58,0s) QSV D (59,6 s) QSV D (67,2 s)
KP3 QSV C (44,1s)* QSV C(38,1s)* QSV C(37,0s) * QSV C(37,5s)* KP3 QSV C(37,1s)* QSV C (40,9s)* QSV C(40,5s) * QSV C(37,8s)*
KP4 QSV D (66,0 s) QSV D (68,2 s) QSV D (67,6 s) QSV D (67,4 s) KP4
KP5 KP5

* Betrachtet wird jeweils ein fir die Gesamtbetrachtung maBgebender Verkehrsstrom

* Betrachtet wird jeweils ein fir die Gesamtbetrachtung mafBgebender Verkehrsstrom
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Zusammenfassung

Mittlere Rickstaulangen

= Zum Vergleich der Verkehrsqualitdten zwischen den Entwirfen der Planungsteams werden je Knotenpunkt die mittleren Staulangen
der Knotenpunktzufahrten, an denen der maximale Wert vorliegt, ausgewertet und gegentbergestellt.

Morgenspitze Abendspitze
Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA
KP1 59,9 m 54,6 m 120,3m 51,4 m KP1 96,5m 46,8 m 93,0 m 47,1 m
KP2 380m 392m 41,4 m 375m KP2 28,6 m 30,4 m 31,7m 329m
KP3 20,2 m 15,9 m 15,4 m 14,6 m KP3 10,6 m 12,6 m 13,0 m 2,9 m
KP4 302 m 293 m 28,7 m 278 m KP4 412,0m 1.093,2 m 1.078,6 m 1.095,3m
KP5 - - - KP5 - - -

Seite 107/ 109

the mind of movement



Zusammenfassung

Mittlere maximale Riickstaulangen

» Zum Vergleich der Verkehrsqualitaten zwischen den Entwirfen der Planungsteams werden je Knotenpunkt die mittleren maximalen

Stauldngen der Knotenpunktzufahrten, an denen der maximale Wert vorliegt, ausgewertet und gegentibergestellt.

Morgenspitze Abendspitze

Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA
KP1 110,7 m 103,6 m 145,6 m 100,3m KP1 115,6 m 68,5 m 116,7 m 77,7 m
KP2 98,7 m 103,3m 105,3m 99,8 m KP2 81,6 m 84,4 m 89,Tm 86,9 m
KP3 61,0m 56,2 m 54,4 m 52,0m KP3 358m 41,4 m 358m 394 m
KP4 58,6 m 57,7 m 56,8 m 55,8 m KP4 470,4 m 1.170,2 m 1.158,3 m 1.172,8 m
KP5 - - - KP5 - - -
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Zusammenfassung

Maximale Riickstaulangen (95%-Perzentil)

= Zum Vergleich der Verkehrsqualitaten zwischen den Entwirfen der Planungsteams werden je Knotenpunkt die maximalen
Staulangen der Knotenpunktzufahrten, an denen der maximale Wert vorliegt, ausgewertet und gegentbergestellt.

Morgenspitze Abendspitze
Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA Analysefall cityforster f+g RMPSL.LA
KP1 260,0 m 245,0m 275,0m 240,0 m KP1 2350m 165,0 m 2050m 160,0 m
KP2 130,0m 130,0m 130,0 m 130,0 m KP2 130,0 m 130,0 m 130,0 m 155,0 m
KP3 205,0m 170,0 m 175,0 m 155,0m KP3 105,0 m 115,0m 105,0 m 115,0 m
KP4 110,0 m 1150 m 110,0 m 115,0m KP4 505,0m 1.405,0 m 1.405,0 m 1.405,0 m
KP5 - - - KP5 - - -
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